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REGIOMALNI OBJEKTI U RADOULJISKO-BLEJSKEM PROSTORU
(Presoja in alternative)

Wod

Na podroé&ju radov] jiéke obéine je predvidena izgradnja ve# regio-
nalno pomembnih objektov, ki bi, &e bi bili zgrajeni po prvotno
predvidenih naértih, bistveno ogrozili in izni&ili velik del kvali-
tete tega prostora.

2 namenom, da bi se druibenopolitiéna skupnost lahko odloéala na
osnovi ustreznih strokovnih podlog, je Izvréni svet SO Radovljica v
letu 1980 sklenil z Urbanistiénim ingtitutom SRS dogovor o pripravi
posebne &tudije.

gtudija, ki je bila izdelana konec leta 1981 v obliki gradiva za
razprave, predveem pa njeni zakljuski, predstavljajo pomembno stro-
kovno osnovo pri konéni{ opredelitvi rabe prostora v dolgoro&nem
drutbenems planu obéine.

V Radovljieki ravnini, Blejskemu kotu ter dolinah obeh Sav je Dbila
& strokovnimi osnovami, ter tedanjimi planskimi dokumenti predvide-
na gradnja veé regionalno pomesbnih objektov:

1. radovljieka vodna akusulacija in hidroelektrarna kot
veinamenski vodnogospodarski objekt

2. avtocesta v novem koridorju preko radovljiéke ravnine

3. hitra 2eleznica v naslednjem novem koridorju preko ravnine

#Dipl.mag.arh., Urbanistitni ingtitet SRS, 61000 Ljubljasa, Jasova 18.
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4. daljnovodi z razairitvijo obstojesih in uvajanjem novih

koridor jev
5. blejska cestna obvoznica preko Ribenskega polja.

ravninsken delu med
in

Vsak od teh posegov bl predstavljal na ozkes
Jelovico in Karavankami velik in bole& poseg v to izredno lepo
obsutl jivo okolje. V skupnem sestevku, pa bi vei ti posegl povziro-
2111 pravo katastrofo tega dela nade domovine, ki poleg tega, da
nudi 4e vedno zelo kvalitetno bivalno okolje obzanom ter ohranja
tipiéne znazilnosti{ kulture in krajine, predstavlja tudi{ eno najpo-
membnejaih obmosi)j za razvoj turistiénega gospodarstva. Na podroéju
radovl jidkega in ribenskega polja pa ti na&rti uniéujejo tudi dra-
gocene povrdine, namenjene kmetijski proizvodnji.

Ker je dejstvo, da je zaradi mnogih razlogov potek avtoceste kra-
tkoro&no ter hitre feleznice dolgoroé&no skozi ta prostor nujen; da
bo politisno podprti razvoj energetsko potratne energije v gornjem
gorenjskem prostoru zahteval v kratkem izgradnjo novih dal jnovodov
ter, da je ob pomanjkanju energije vsaka dodatna kWh energije, ki
jo pridobimo iz doma&ih (vodnih) virov dragocena, smo pri obliko-
vanju konénih predlogov skuéali najti resitve, ki (vsaj popolnoma)
ne izkljutujejo posamezne namene temved Jjih le omejijo, oziroma
opredelijo tako, da so d4e v znosnem s0zvod&ju & proestorom in prebi-

valstvom, ki msu je ta prostor domovina.

Delouni postopek

Pri i1zdelav{ étudije gmo uporabili naslednj! delovni postopek:

1. Izbrali smo ekipo strokovnih sodelavcev - specialistov za
posamezno problematiko, ki se je obravnavala v okviru etudije;

2. Zbrali in preudili smo vse dostopno gradivo (atudije, projekte
itd.) za planirane posege v obravnavanem prostoru in pridobili
ustrezno kartografsko in fotogrametrié&no gradivo;

3. Opravili smo terenske preglede obmo&ij, kjer so bili
naartovani posegi in prostor alternativnih moinosti;

4. Sprotno smo razéisésevali strokovna vpradanja s predlagatel ji
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Regionalni objekti v radovl jisko-blejsies. ..

posameznih posegov v osebnih stikih in & pridobitvijo strokov-
nih stali¢é in dodatnih pojasnil v pisni obliki: Elektrogospo-
darstvo, Vodno gospodarstvo, Elektroprojekt, 2elezniako go-
spodarstvo, Republigki cestni sklad kot tudi obéinske stro-
kovne sluibe, obé&ane na zborih in v osebnih razgovorih ter
Drugtvo za varstvo okolja.

Na osnovi analiz in izdelanih predlogov alternativnih mofnosti za
resitev posameznih nairtovanih regionalno pomembnih objektov, s=mo
predli v fazo preverjanja, soosenja in primerjanja alternativnih
moinosti na razliénih nivojih:

a) v aireih strokovnih krogih
b) pri nosilcih posameznih nameravanih gradenj
¢) v drutbenih in strokovnih krogih obé&ine Radovljica.

%a oceno posameznih predlogov in alternativnih moinosti smo upora-
bili naslednje glavne kriterije:

1. Izgradnja i{n funkcija posameznega objekta naj ne bi unisila
ali bistveno zmanjeala obstojede temeljne kvalitete prostora
in delovanja obstoje&ih ali potencialnih visokokvalitetnih
dejavnosti (npr. turizem, rekreacija, kmetijstvo, stanovanja
eve)e

2. Novozgrajeni objekti naj bi é&imbolje sluzili svojemu namenu,
predvesem pa kolikor mogoée tudi obmozju, na katerem ge gradijo.

3. Izgradnja in funkcija posameznega objekta naj bi bila v
okvirih ekonomske upraviéenosti in tehniéne izvedljivosti.

Prvi sklop kriterijev (temeljnih kvalitet prostora) je po analiti-
&ni presoj! danosti, razvitosti in razvojnih perspektivah v obrav-
favanem prostoru toliko pomemben, da ga je potrebno vzeti kot obve-
znega. Torej predlog, ki dobi po tem kriteriju oceno “nesprejem-
1jiv", ostane s tako oznako tudi{ v zakljuénih ocenah in predlogih.

Ostala kriterija ne posegata v obmozje absolutne “"nesprejemljivos-

ti®", zato smo jih podvrgli podrobnejai 2lenitvi in vrednotenju, ki
nam je konéno omogoé&il izbor najustreznejée variante.
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Januarja 1982 smo 1zdelali celotno gradivo presoje 2 alternativ-
nimi motnostmi in predhodnimi zakljueki (predlogi) za razpravo
Skupé#éina ob&ine Radovljica je organizirala vrsto razprav o
posamezni problematiki in v celoti na svojem izvrénem svetu,

na zborih zdrutenega dela, zborih krajevnih skupnosti in
drutbenopolitiénem zboru kakor tudi na posameznih krajevnih
skupnostih, turistiénih druetvih in Druétvu za varstvo okolja
Omenjene razprave so podprle alternativne predloge delovnega
gradiva. Manj&e dopolnitve smo upodtevali in vkljusili v konéni

predlog.

Povzetek analiz, 2akl jucki in predlogi

Vel i ki vodnii zadr2evalnik in
H E *Radov] jica"

a) Opredelitev v planskih dokumentih v &tasu izdelave etudije

Izgradnja HE Radovljica je predvidena v okvirneam planu razvoja
energetskih zmogljivosti na obmo&ju SR Slovenije za obdobje od leta
1981 do leta 2000, kot veénamenski objekt pa je zadrievalnik opre-
deljen v "vodnogospodarskih osnovah Slovenije®.

1z dogovora o temeljih drutbenega plana Slovenije za obdobje 1981 -
1985 sledi, da se je bilo do leta 1985 potrebno dokoné&no opredeliti
do izgradnje tega objekta. Kot nosilec naloge Jje zadoliena Iveza

vodnih skupnosti Slovenije.
b) Znaéilnosti ter pomen objekta

Veliki vodni zadr2evalnik (akumulacija) "Radovljica"™ je po prvotnih
elektrogospodarskih in vednogospodarskih naé&rtih (k{ jih do danees
ée niso menjali), predviden kot vesnamenski objekt, katerega osnov-
ni namen je akumuliranje vodnih mas v zgornjem toku Save, & ¢&imer
bi nekoliko zadr2all visoke (poplavne) vode 1in nizvodno ob reki
nekoliko fzboljeall oskrbo & tehnoloéko in pitno vodo. Ugoden vpliv
prisakujejo tudi na plovnost po Savi, na hlajenje nuklearne ele-
ktrarne in na “"redéenje” onesnatenosti Save.
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Nekaj najznazilnejéih podatkov:
- Lokacija pregrade je predvidena na Savi ca 500 = pod vtokom
Save Bohinjke.
-~ Predvidena je zemel jska pregrada viéine 32 =
- volumen vode pri max. gladini 90 =ilj. m3
- izkoristljiv volumen 74 milj. =3
- nihanje gladine do 20,0 m.

Akumulacija bi prekrila priblitno 8 km2 povréine navzgor od predvi-
dene dolinske zapore in se bi raztezala v dolini Save Dolinke de
nekaj nad cestnim mostom Lesce - Bled, po Savi Bohinjki pa do Bo-
hinjske Bele.

Motna (nstalirana mo& naprave je 28 MW z letno proizvodnjo 112,4
GWh. Poleg Radovljice je nasrtovana energetska izraba tega dela
Save #e z veé drugimi objekti: HE Lesce, HE Bohinjska Bela I, HE
Globoke in HE Podnart, katere naj bi imele znasilnosti pretoénih
elektrarn z nekoliko ni2jimi, a #e vedno visokimi pregradami (10 -
30 m) ter manjeim nihanjem gladine, kot bi ga imel zadrievalnik
*Radovl jica”.

c) Vpliv objekta na okolje

Akumulacija HE Radovljica bi prekrila okoli 800 ha povréin v naj-
vesjl meri paénikov, travnikov ter nekaj gozdnih povréin. Potoplje-
ni bi bili vsi objekti na spodnjem Lancovem, v Ribnem in nekaterih
drugih naseljih do 440 m nadmorske vidéine (58 domasij = 193 prebi-
valci).

Poplavljen bi bil eden najlepéih jugoslovanskih kampov “gobec® {n
prekinjene cestne povezave z desnim bregom Save proti Jelovici, kar
bi zahtevalo izgradnjo novih cestnih povezav.

Veliko nihanje gladine (tudi do 20 =!), ki je nujno potrebno, &e bi
hoteli{ zadostit!{ osnovnemu namenu objekta, bl povzroé&ilo odkrivanje
velikih zablatenih povrain. Te povreine bi predstavljalo element,
ki bi bistveno poslabéal bivalne kvalitete sredi najveéjih urbanih
aglomeracij (Radovljica, Lesce...) in razvrednotile obstoje&i ter
onemogoéale nadaljnji razvo] turizma na dirdem Blejskem prostoru.

155



Mar jan Debelat

Umetno jezero, ki bi bilo po povréini kar 6-krat veeje kot blejsko,
bi povzroéilo spremembe mikroklime predvsems & pove&anjen etevila

meglenih dni in viasnosti zraka.

Velika akusulacija lahko povzroéi vedjo potresno ogrozenost. Zaradi
neugodne sestave tal (podro2ja sivice) bl zaradi wvplivov nihanja

prihajalo do rugéenja ter drsenja nestabilnih obreznih povréin,
unisevanje delov obstojesih
velikega
mosnoeti

kar

bi povzrosalo dodatne nevarnosti in
naselij ter prometnic. Novo nastalo umetno jezero zaradi
nihanja gladine in njenih posledic, ne bi nudilo ugodnih
za izrabo v turistiéno rekreacijske namene.

d) Zakljuzek in predlog usmeritve

HE Radovljica bi & svojim akumulacijskim bazenom izmaliéila osr&je
gorenjske krajine in uni&ila najbol) naravno ohranjene povréine
tega dela zgornje gorenjske krajine. Akumulacijsko jezero bi skupno
s posledicam! katere bi prinasale veliko nihanje gladine, poleg
tega, da bi potopilo veliko kmetijskih povréin, delov naseli],
pomembnih turistisnih objektov, cestnih povezav in sprememb mikro-
klime tudi razvrednotilo prostorske znaéilnosti radovljieko-blej-
skega prostora do take mere, da bif{ bil poleg mo&no poslabianih
bivalnih pogojev, onemogoéen nadaljinji obstoj in razvo)] turizma,
kot ene izmed zelc pomembnih pancg gospodarstva te regije.

Z namenom, da se energetski potencial reke Save vendarle i{zrabi, bi
bila sprejemljivejea izgradnja verige nizkih 2ajeznih =stopenj na
Savi Dolinki, ter skupni Savi, ki naj sluzijo izrabi preto&ne ener~-

gije skupno z te zgrajeno akumulacijsko HE Moste.

Predloga ¢e niso sprejeli nosilci planiranja (Zveza vodnih skupnos-
ti Slovenije in elektrogospodarstvo Slovenije).

Avtocesta
a) Opredelitev v planskih dokumentih v &asu izdelave &tudije

Trasa avtoceste Ljubljana-Jesenice je opredeljena v planskih doku-
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mentih, prostoreko pa podrobno definirana v urbanisti&nem naértu

Radovl jica -~ Lesce - Begunje.
b) Opis ter analiza trase

Naértovana trasa bi poteksala od &rnivca dalje mimo Juinega roba
vasi Spodnji tok, preko rodovitne ravnice, presekala grié Ledevnica
severno od vasi Vrbnje, vodila preko radovljiake plodne ravnine,
juzno od Nove vasi ter severno od letalissa do cestnega prikljuska
juino od Hra&. Odtod bi vodila trasa po sredini ravnine, preékala
obstojezo magistralno cesto in nekoliko dalje tudi s2eleznico. Pot
nadaljuje po povréinah nad Bregom in #irovnico ter severno od hi-
drocentrale "Moste” kjer bi 2 viaduktom preékala dolino Save Dolin-
ke. Osnovne slabosti opisane trase, ki so povzroéile iskanje novih

variant so:

- skoraj na celotnem delu poteka trasa po najboljeih kmetijskih
povréainah in poleg tega, da jih jemlje, povzroé&i{ tudi razko-
sanje preostalih povréin ter vnada onclna:enj,’v robne obcestne
kmetijske kulture,

- v celotnes poteku opisana trasa poteka preko tako imenovanega
“"Radovljiskega polja®, kot fenomena veijega planega prostora
na gornjem Gorenjskem, ki kot kontrast ozkim alpskim dolinam
ter visokim gorskim gmotams predstavlja izjemno krajinsko
vrednost {n privla&nost.

c) Iskanje alternativnih variant

V procesu oblikovanja kon&nega predloga so bile obdelane &tevilne
moine variante poteka trase, v naslednjih skupinah:

- moinost i{zgradnje necestninske ceste vkljuéujoé sedanjo traso
magistralne ceste ali{ izgradnjo nove v istem koridorju

- gradnjo hitre ceste v jutnem koridorju, ki naj bi potekala po
dolini Save od Globoke do Most

- gradnja v severnem koridorju po gornjes delu Radovljigklega
polja po trasi obstojeze “"cesarske” ceste

- gradnja v srednjem koridorju s podvariantami osnovne trase.
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Ugotovl jeno je bilo, da je gradnja v tako imenovanem Jjuinem kori-
dorju praktiéno nemogoéa zaradi velikega atevila potrebnih objektov
ter geolodke sectave tal. Istotasno pa bi bil to poseg v krajinsko
najbol) prvobitno okolje tega obmotja, ki ga varujemo tudi pred
predlogom gradnje akumulacije za HE Radovljica.

Severni koridor bi jemal kvalitetna kmetijska zeamljiesa, povzroeil
4tevilne probleme pri{ prehodu skozi obstojezo zazidavo nad Zaputami
in Novo vasjo. Gradnja v tem koridorju bi povzroéila tudi &tevilne
probleme zatéite sedanje in bodoste gradnje na podrozju od Begunj do
2irovnice. Srednji koridor, kamor sodi prvotno naértovani predlog
hitre ceste je v vseh pogledih najobzutljivejai, tam so0 najboljea
kmet{jska zemljieza in najvedje krajinske vrednote.

Na osnovi navedenih in ée drugih razlogov je bilo wugotovljeno, da
predstavljajo optimalno regitev varifante, ki vkljuiujejo novo avto-
cesto v koridor obstojeie magistralne ceste.

V fazah usklajevanja interesov je bila v okviru republiéke SIS za
ceste gprejeta odloéitev o© tako imenovanem “odprtem“cestninskenm
cictenmu na Gorenjski avtocesti, ki predvideva gradnjo cestninskih
postaj le pri Brezjah in na podro&ju med Brnikom in Vodicami. Ob
prevozu take cestninske postaje je voznik dolfan pladati cestnino,
ves ostali promet pa se odvija necestninsko. Tak sistem omogota
vetje atevilo prikljuskov, ki so bistveno enostavnejse izvedbe, ker
ne vkljusujejo cestninske postaje.

d) Zakljueiek

Na osnovi navedenih raziskav se je pokazala kot optimalna recitev
varianta, ki poteka v podal jeku od obstojese ceste na &rnivcu preko
Podvina, poteka med sedanjo cesto in vasjo Gorica preko “skakalni-
ce”, se v najveiji mosni mer! pribliza tras! sedanje magistralne
ceste in poteka med njo in letaliZéem, predka sedano magistralno
cesto ter se nekoliko pred sedanjies podvozom pod 2eleznico epusti
pod 2eleznico in se prikljuéi na 2e opredel jeno traso pri 2irovni-
cl.
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Obstojeéta magistralna cesta se v celoti ohrani in prevzame na po-
droé¢ju med Lescami in Radovljico, vicgo napajalne obvozne ceste.
Tak potek trase ne prinad¢a nov poseg v krajino na podroéju Radov-
l1jiskega polja, temves le razéiri obstojesi koridor. Trasa ne pov-
zroé&i drobljenja kmetijskega prostora, z ustrezno protihrupno za&-
&ito in drevesno ter grmovno ozelenitvijo na obmoéju Lesc in Radov-
ljice pa lahko ué&inkovito ohrani razmeroma oddaljeni szeverni rob
radovljidke in ledke poselitve pred hrupom in izpusnimi plini.

Resitev so sprejeli nosilci planiranja (SIS za ceste SRS) v uskla-
jevalnem postopku.

Ritra teleznica
a) Opredelitev v planskih dokumentih v &asu izdelave #tudije

Hitra 2eleznica je nov element, ki v tedanjih obainskih planskih
dokumentih ni bil opredeljen. Nosilec investicije JZ 2eli predvsea
opredeliti traso poteka hitre 2eleznice ter tako =zagotoviti moz-
nost, da v nadaljnjem razvoju 2elezniskega prometa lahko pride do
realizacije tega projekta.

b) Opis ter analiza trase:

S strani 2eleznitkega qocpbdarltvn ponujena trasa je potekala se-
verno od sedanje magistralne ceste, za naseljem Otok, preékala
Zapute, preko podro&ja farme Poljse, nadalje je potekala pod nasel-
jenimi{ obmo&ji med Rodinami in Zirovnico. Ta trasa bl dodatno raz-
vrednotila prostor, ga presekala, jemala in razdrobila kmeti jske
povraine ter vnesla hrup v é&tevilna stanovanjska obmoé&ja.

¢) Iskanje alternativnih variant
Ob iskanju i{n presoji alternativnih reéitev Je bilo ugotovljeno, da

hitre feleznice zaradi njenih tehnianih zahtev n{ moino zgraditi ob
obstojesi{ gorenjeski progi, kar bi bilo v mnogih pogledih najbol jse.
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Isto veljis za variante, ki bi potekale v istem koridorju kot avto-
cesta. Retitev pa predstavlja zdrutitev trage hitre 2eleznice =
koridorjem daljnovoda & tem, da mora biti 2eleznica na podroéju
radov] jiakega polja v celot!i poglobljena in veeji del tudl prekri-

ta.

d) Zakljueek

Hitra teleznica naj bi potekala preko Radovljisakega polja 2z nasled-
njimi znaéilnostmi:

1. V celotnem ravninskem delu od #irovnice do Otoka je trasa
vetji del moino poglobljena in prekrita.

2. V osrednjes delu Radovljidéke ravnine poteka po severni strani
porassenih morenskih vzpetin za vasmi Hrade in Studenséice.

3. V celem poteku preko ravnine izkorideéa obstoje2i koridor
dal jnovoda kot krajinsko 2e prizadeti prostor.

4. V poteku trase od Otoka mimo Brezij in naprej proti Kanju se
trasa izogne vsem naseljem in poteka veiinoma preko gozdnatih
zeml jide.

5. Tehniéno postajo je potrebno prostorsko omejiti na poedro&ju
za Hrat¢am! in Studenséicami, s tem, da kakrénakoli druga na-
menbnost alil eiritev na ved kot en dodatni vir v veak! smeri ni

dopustna.

Ta predlog je v glavnih potezah 2e veklajen z Ji.

Dal novodi

a) Sedanje stanje (n opredelitev v planskih dokumentih v &asu
izdelave s#tudije

Za oskrbo Gorenjske z elektroenergijo potekajo od RTP Kranj preko
prostora v ob&ini Radovljica trije 110 kV daljnovodi ter 35 kV
daljnovodi. S planskimi dokumenti je predvidena izgradnja 4000 kV
dal jnovoda Kranj - Moste in rekonstrukcija obstojesega 110 kV dalj-
novoda.
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b) Usmeritev in zakljuéiek

Z vidika varstva krajine ter drugih ovir, ki jih prinadajo v pros-
tor visokonapetostni daljnovodi Jje potrebno najpre] nadomeséati
obstojese vode z vodi vidéje napetosti ter veisistemskimi daljnovo-
di. Predviden nov 400 kV daljnovod se mora realizirati v obstojezem
koridorju (Dobro polje - Moanje). Gradnjo po trasi, ki poteka pri
Brezjah, je potrebno opustiti zaradi krajinskih razlogov.

BleJjeska obvoznica
a) Opredelitev ter opis dosedanjih variantnih resitev

Blejska obvoznica, katere osnovna cilja sta:

- izlo&iti promet iz o%:jega obmoija Bleda in

- dobro slu2iti tranzitnemu in lokalnemu pomenu

je eden izmed osnovnih pogojev nadaljnjega turisti&nega razvoja
Bleda.

V preteklosti so bile pridobljene é&tevilne idejne reéitve v dveh
osnovnih potekih t.im. "severna™ in "jusna” varianta.

Severne variante so se v analizah pokazale za nesprejemljive, pred-
veem zaradi{ poteka trase od Reéice do Velike Zake. Ta del trase bi
potekal po notranjem krajinskem prostoru Bleda neposredno nad jeze-
rom. Na osnovi analize treh juinih variant, ter dodatne opredelitve
rabe prostora smo kot optimalno wugotovili novo razliéico Juine

variante.
Nov predlog trase blejske obvoznice:

- Je najkrajéa, jemlje najman) novih povré&in in je prometno
najugodnejéa

- Jasno lo&uje obmoije naselja od kmetijskih povréin in jih
tako lahko tudi trajno seitt

- omogo&a dosledno resitev:sprostitev o2jega obmoéja Bleda od
motornega prometa ter daje nadaljno moinost razvoju turizma.

Dokon&ne odlo&itve o posameznih naértovanih (n alternativnih objek-

tih bodo sprejete v posameznih fazah sprejemanja dolgoroénega drui-
benega plana obeéine Radovljica za obdobje do leta 2000.
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Regionalal objekty v radovl jidto-ble)skes...

M. Debelak

REGIONAL CONSTRUCTION PROJECTS IN THE RADOUWLJICA-BLED ARER

SuRsary

The commune of Radovljica has realized that the issue of the suita-
bility (or unsuitability) of building particular regionally impor-
tant projects on its territory can be debated more fruitfully if it
calls on independent specialist expertise about the proposed proje-
cts.

Thus the Urban Planning Institute of the Republic of Slovenia pro-
duced a study critically evaluating a proposal, with concentration
on fundamental spatial, socicdemographic, and social-economic as-
pects, and at the same time presented appropriate alternative solu-
tions. In this way the gquestion of the construction of a large
reservoir at the confluence of both Sava Rivers at Radovljica was
dealt with, and the conclusion vas reached that the idea is totally
unacceptable and that a series of small power stations would be
more acceptable.

In an analysis of highway, high-speed railway, pover line, and Bled
bypass projects, we determined the incompatibility of these with
many other fundamental interests of this space, systematically
searched for alternatives, and on the basis of a comparative evalu-
ation expertly determined the most appropriate solution.
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