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Marijan Klemencic .

NEKATERE ZNACILNOSTI REGIONALNE STRUKTURE NA TRZASKEM

Uvod

Trzasko je upravna enota v okviru avtonomne dezele Furlanije-Julijske Kraji-
ne, ki obsega 211,57 km~ in Steje 300 tisol prebivalcev. Ozemlje je stisnjeno
med Trzaski zaliv in jugoslovansko-italijansko drZavno mejo ter sega od La-
zareta na jugovzhodu do Stivana na severozahodu.

Regionalni razvoj Trzaskega je najtesneje povezan z razvojem Irstaj na razvoj
tega pa so neposredno vplivale politicno-teritorialne spremembe, ki jih je do-
zivel Trst z ozjim in Sirsim zaledjem v zadnjib desetletjih. S tem je regional-
na struktura dobivala vedno nove funkcije, katerim se je morala neprestano
prilagajati. Ker pa je regionalna struktura trdno zakoreninjena v pokrajinski
stvarnosti, je tudi ob velikih druzbeno-qgospodar<kih ali peliticnih spremembah
ni mogoCe povsem spremeniti,

Na regionalni razvoj Trzaskega je Trst zacel mocneje vplivati po letu 1719, ko
je bil proglasen za svobodno luko. Gospodarski razvej I'rsta je bil neposredno
povezan z vlego svobodnega pristanisca. Trst je opravljal pristanisko-trgovske
funkcije za dobrfen del Srednje Evrope. ZmanjSevanje teh funkeij po prvi, po-
sebno pa Se po drugi svetovni vojni je zaradi novopostavljenih drzavnih meja
povzrocilo stagnacijo in celo naz adovanje gospodarskega razvoja Trsta. Itali-
janska vlada je iz politicno-gospodarskih razl ogov po zadnji vojni namenila
razvoju Trsta precejénja sredstva. Tezila je za okrepitvijo povezav trzaskega
pristanis¢a z mati¢no drzavo in delom njegovega nekdanjega zaledja. Precej-
Snje spremembe je dozivela tudi mreza naselij (nastanek naselij za bequnce

iz Istre), kjer pa je bil povsem jasno viden protislovenski znacaj teh posegov.
Glavni vzdrZeval ci regionalne strukture na trzaskem podezZelju so bili do zad-
nje vojne Slovenci. Po tem obdobju so pri preoblikovanju mreze naselij igrali
pomembno vlogo istrski begunci in Trzacani, ki so se zaceli vse mocneje seliti
v okolico Trsta. Daljnovodno prometno infrastrukturo, ki je postala pomemben
element regionalne strukture, pa opvladujejo Italijani. i

Tako dokaj jasno lahko lo¢imo dva osnovna nivoja regionalne strukture, med
katerima pa je le Sibka povezava: prvi je namenjen domademu prebivalstvu,
drugi pa medregional nim, predvsem pa mednarodnim tokovom. To je osnovna
poteza regionalne strukture na Trzaskem.

X Dr. , univ., asistent, PZE za geografijo, Filozofska fakulteta, 61000 Ljublja-
na, Askerceva 12, glej izvlecek na koncu zbornika.
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Regionalna struktura

lzraz regionalna struktura se v geografski literaturi uporablja vedno pogoste-
je, vendar so velike razlike v pojmovanju vsebine. Velikokrat uporabniki iz-
raza sploh ne opredelijo, zato je zmeda na tem podrocju velika. Po nasi opre-
delitvi je regionalna struktura tisti del opredmetenega (vidnega) delovanja
druzbe v pokrajini, ki se povezuje v neko celoto.

V konkretnem primeru obravnavamo le del regionalne strukture, in sicer na-
selja ter cestno mrezo, medtem ko so nekateri elementi povsem izpusceni
(na primer kmetijska izraba zemlje). Proucevanje regionalne strukture je le
del.celovitega geografskega proucevanja, pri katerem izlocimo dinamicno se-
stavino, v naSem primeru zaradi pomanjkanja ustreznih podatkov.

Strukturo lahke opredelimo kot niz elementov, ki so med seboj povezani v bolj
ali manj zakljuceno celoto. Strukturo sestavljajo elementi, ki imajo razlicne
lastnosti (funkcije), zato so med njimi povezave.

Pri nasi obravnavi smo vzeli za.elemente naselja, ki jih opredeljujejo nasled-
nje funkcije: demografska, proizvodna in oskrbna. Povezanost med naselji je
obravnavana na dva nacina: kot dejanska in funkcionalna.

Naselja kot elementi regionalne strukture

Naselbinska mreza

Za naselja na TrzaSkem je znacilno, da so tem manjsa, ¢im vecja je njihova
gostota, oziroma ¢im vedje je naselje, tem bolj je oddaljeno od sosednjega.

To dokazuje, da je bilo kmetijstvo osnovni dejavnik razvoja naselij in da so da-
nasnji gospedarski procesi tako Sibki, da ne vplivajo bistveno na spremembo
mreze naselij, Primerjava stanja 1. 1951 in 1971 (1) kaZe sicer nekatere spre-
membe, ki pa niso posledica organske rasti, pa¢ pa doseljevanja beguncev iz
Istre. Omeniti velja pofasno stapljanje urbaniziranega obmoc¢ja Trsta in Milj
ter urbanizacijo v predelu Devin ~Sesljan-Nabrezina.

Na Krasu je dvojni vzporedni niz krajev, manjsih vzdolZ drZavne meje in vedjih
vzdolZ roba kraske planote, kar je vsekakor neugodno za njihovo uéinkovito
prometno povezanost. FliSni del Trza Skega ima manj izrazito razporeditev na-
selij, posebno Se po miljskih gri¢ih. NajmoénejSa zgostitev naselij je v vino=-
rodno-vrtnarskem delu dolinske ob¢ine.

V naselbinski mrezi so posebno zanimivi vecji kraji, s 1 000 do 3 000 prebival-
ci. Takih je osem: pet na Krasu (Sesljan-ViZovlje, Nabrezina, KriZ, Prosek

in Kontovel) in tri na flifnem obmoéju (Dolinay Zavlje in Cindis). Najvedje
krasSke vasi so nekdaj Zivele od vinogradniStva, Zivinoreje in ribiftva, medtem
ko je danes pomembnejse le vinogradniStvo. Razvoj Nabrezine je povezan s
kamnosestvom, Sesljana pa s turizmom. Privladnost sesljanskega obmocja,
ugodne prometne zveze s Trstom in Furlanijo ter naseljevanje beguncev so pov-
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zro&ili pravo urbanizacijo, tako da je 1. 1971 statistika zacela obravnavati do
tedaj locena kraja Sesljan in ViZovlje kot enotno naselbinsko enoto. P'oleg tega
je Sesljan med petimi nastetimi kraji na Krasu edini, ki izstopa iz tradicio-
nalnega okvira ostalih &tirih kragkih vasi. Njegovo mesto bi po tej logiki mo-
ral imeti Devin, Zavlje so iz majhnega naselja z razvojem trzaske industrij-
ske cone postale znatna naselbinska aglomeracija. lzmed nastetih treh krajev
na flisSnem obmoc ju pa je dozivel najhitrejso rast Cindis, predvsem zaradi na-
seljevanja beguncev.

V naselbinskem sistemu Trzaskega imata, poleg Irsta kot osrednjega in dalec
najpomembnejsega kraja, posebno mesto Milje in Opcine. Medtem ko imajo
Milje dolgo urbano tradicijo, pa so se Opcine Sele v zacetku stoletja zacele
izvijati iz povsem agrarne strukture. Vse m ofnejsi prodor Irzacanov proti
Opcinam se nadaljuje po zadnji vojni s pravo urbanizacijo, ki se ji je pridruzi-
la oskrbna funkcija obmejnega mesta.

/a naselbinsko mreZo so znacilne naslednje poteze (2):

- motno izstopajoca velikost Trsta oziroma velik skok med njim in naslednjo
velikostno stopn jo naselij (Milje, Opéine);

- motna prevlada majhnih naselij (z manj kot 200 prebivalci) s poudarjeno
razprseno poselitvijo Miljskih gricev;

- neenakomerna razporeditev vecjih vasi, posebno na kraski planoti;

- oblikovanje bolj ali manj amorfnega urbaniziranega obmocja Sesljan-Vizovlje-
-NabreZina ter obmodja med Trstom, Zavljami in Miljami.

Demografski potencial naselij

Razpolozljivi statistiéni podatki zoZujejo obravnavo demografskega potenciala
naselij na tevilo prebivalcev in na njihovo gibanje med popisi. L. 1971 je zi-
velo v 66 podezelskih krajih le 9,8 % prebivalcev Trzaskega, 4,5 % v Miljah in
na Opéinah in kar 85,7 % v Trstu.

Kraji z manj kot 1 000 prebivalci so v razdobju 1951-1971 izgubili del prebival-
cev. V povpredju so se povecali le kraji, ki imajo od tiso¢ do deset tiso¢ pre-
bivalcev: Nabrezina, Sesljan, Kontovel, Prosek, Kriz, Zavlje, Dolina in Cin-
dis, in sicer za 164 %. Tolik3no povecanje pa gre na racun le nekaterih od na-
Stetih krajev, medtem ko v drugih Stevilo prebivalcev celo stagnira. Mocneje
sta porasla tudi Milje in Op&ine (za 83 %). Demografski potencial je na Trzas-
kem, posebno pa Se v Trstu, tako Sibak, da ne dovoljuje pomembnejse urbani-
zacije. Stevilo prebivalcev se je na primer v razdobju 1951-1971 na celotnem
obmod ju povedalo komaj za 3 000 oseb ali za 1 .

Od 56 krajev, za kolikor je bilo mogoce na osnovi statistiCnega gradiva izracu-
nati indeks gibanja Stevila prebivalstva v povojnem obdobju (1951-1971), je v
dvajsetih (36 %) Stevilo prebivalstva stalno narascalo, v 23 (41 %) pa se je ne-
prestanc zmanjgevalo.

Med temi kra ji se v velini primerov upadanje Stevila prebivalstva v zadnjem
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obdobju i 196 1=1971) umirja. PModobno velja za kraje s stalnim povecevanjem
stevila prebivalstvas v zadnjom obdobju pribaja do zmernejseqga porasta kot v
desctletiu prad t2m,

“ied kraji 2 mo¢nim zmanjsaniem stevila prebivalstva so Je majhni kraji (2
manj kot 500 prebivalei), medtem ko so pri mocnem porastu udelezene vse
velikostne skupine krajev. Najbolj se jo v obxdobju 1951-1971 povecal Cindis
{indoks 6401, nato Zavlje (5101, Scsljan {3961 in Polje (338}, I'ri prvih dveh
krajih jo bil nenaden skok dosezen I= v prvem obdobju, mediem ko se je pri
drugih dyvel krajibh zacetni trend nadalioval, Tako mocne in nenadne spremem-
be stevila prebivalstva v posameznili krajih laliko razumemo le, ce poznamo
naseljevanje istrskih bequneev,

Prostorska razporeditey krajev s porastom stevila prebivalstva v razdobju
1961-1971 je na prvi poglad brez notranj: vzrocnosti,

Wraji s porastom stevila prebivalstva so neenakomerno razporejeni po I'rzas-
kem. Zgostitev je nekoliko izrazitejsa med Trstom in Miljami. vkljucno z Do-
lino, kar je povezano predyvsem z razvojem industrijske cone. Naslednja zgo-
stitev Krajev s porastom stevila prebivalcev je v zgoniski in deloma repenta-
borski ob¢ini. vendar qre tu v absolutnem pogledu za zelo majhno stevilo pre-
bivalcev, \ajpomembnejsi je porast stevila prebivalstva na devinsko-sesljan-
skem obmocju. Obstajajo e posamezni izolirani kraji, ki se jim povecuje
stevilo prebivalstva zaradi specificnib razmer.

Tudi kraji. v katerih se stevilo prebivalstva zmanjsuje, so razmesceni brez
pravilne razporeditve, Lezijo tako v neposredni blizini I'rsta oziroma na nje-
govem robu {Grljan, Lonjer, Ricmanje. Horsil kot v prometno odmaknjenih
predelih { Draga, lezero, Gropada, Medja vas. Mavhinje itd.) pa tudi med tra-
dicionalnimi centralnimi vasmi, in to celo ob danasnji prometni osi.l'rzaskega
(Bazovica, Prosek, Nabrezina). FEdino vec je sklenjeno ozemlje brez krajev z
upadanjem stevila prebivalstva je obmoc je miljske obCine.

Dinamika razvoja krajev v razdobju 1961-1971 kaze na njihov bolj ali manj
anarhicen razvoj, v katerem vloge Trsta skoraj ni Cutiti.

Gospodarski potencial

Skoraj vsa industrija Trzaskega je osredotocena v Trstu in v Miljah. Industrija
je tradicionalnc vezana na pristanisko funkcijo Trsta, tako zivilska, kemicna,
zelezarska, ladjedelniska, v zadnjem obdobju pa tudi petrokemicna. Z upada-
njem moci pristanis¢a se zmanjsuje pomen industrije. Za trzasko industrijsko
cono, ki se razprostira med mestom in Miljami velja, da ima predvsem pri-
staniSko-skladiséno funkcijo, precej manj pa industrijsko.

Izven trzaske industrijske cone sta skromna industrijska obrata le Se v Nabre-
zini (kamnolomi) in v Stivanu (papirnica). V 19. in deloma v prvi polovici

20. stoletja je delovalo nekai manjsih kamnolomov v zgoniski in repentaborski
ob¢ini, ki pa so danes opusceni. Vidimo torej, da je industrijska dejavnost na



TrzaSkem izrazito monocentricna.

Ogkrbne funkcije naselij

Analiza opremljenosti naselij z oskrbnimi dejavnostmi je bila izvedena na osno-
vi Stevila in vrst oskrbnih obratov po posameznih krajih. Poda tki so bili zbra-
ni na tri nacine: iz telefonskega imenika za Furlanijo-Julijsko Krajino za 1.
1976/77 in turisti¢nih informatorjev za 1. 1978 v izdaji Primorskega tiska,
seznama obrtnikov za Trzasko pokrajino ter s kartiranjem trgovin na celotnem
trzaSkem podezelju 1. 1978. Pri analizi oskrbe manjka prouditev vplivnega ob-
mocja posameznih vrst dejavnosti oziroma krajev, za kar pa ni bilo mo¢ zbra-
ti ustreznih podatkov. Zaradi velikosti niso bila v raziskavo vkljucena tri naj-
vedja oskrbna sredisca: Trst, Milje in Opcine.

Na trzaskem podeZelju je bilo opredeljenih 84 vrst oskrbnih dejavnosti, in si-
cer 32 vrst trgovin, 36 vrst obrti, 7 vrst gostinsko-turisti¢ne dejavnosti in 9
vrst upravno-druzbenih dejavnosti. *

Na tej osnovi je bila izdelana geografska matrika v velikosti 62 x 84 (62 kra-

jev in 84 vrst oskrbnih dejavnosti), ki je bila razdeljena na Stiri bloke. Posa-
mezni bloki so vsebovali oskrbne dejavnosti glede na pogostnost uporabe: de-
javnosti, namenjene vsakodnevni, kratkorocni, srednjerocni in dolgorocni
(izjemni) oskrbi oziroma oskrbne dejavnosti prve, druge, tretje in Cetrte stopnje.

Pri opredeljevanju posameznih vrst trgovine so najve¢ problemov povzrocale
trgovine s predmeti kratkorocne in deloma srednjerocne oskrbe. UpoStevati
je tudi treba, da si istovrstne trgovine niso enakovredne med seboj po veliko-
sti (prodajni povrsini) ali po izbiri blaga. Zal pri obravnavi ni bilo mogote
uposStevati taksnih razlik.

Od vseh vrst dejavnosti ima obrt najvedjo tezo zaradi Stevilénosti obratov. Na
podeZelju so najStevilnejsi avtoprevozn iki (83), ki izrazajo tradicionalno pro-
metno funkecijo Trsta. Sledijo zidarji (58), ki podobno kot mizarji (33) in pred-
vsem kamnoseki (27) predstavljajo tradicionalne obrtne dejavnosti Krasevcev

v neposredni blizini Trsta. Visoko je tudi Stevilo avtomehanikov (40), kar je
razumljivo glede na razvoj motorizacije ter na Stevilne potencialne stranke na
podezelju, v Trstu in v Jugoslaviji.

Med gostinskimi obrati imajo za domace prebivalstvo poseben pomen gostilne,
ki opravljajo dve osnovni funkeiji: zadovoljujejo potrebe domacega prebivalstva
in (predvsem ob koncu tedna) me&Séanov Trsta. Tradicionalne gostilne vse bolj
izginjajo, predvsem na izlethisko privlacnejSih delih trZzaskega podezelja, za-
menjujejo jih restavracije in manjsi hoteli. Domate (slovensko) prebivalstvo
je s takimi spremembami prizadeto, saj jim gostilne pomenijo predvsem me-
sta druzabnega zivljenja in medsebojnega sporazumevanja v domacem, sloven-
skem jeziku. Poleg gostiln in restavracij so izredno Stevilni hoteli in pensioni
(42); prevladujejo manjéi hoteli in pensioni z manjéim Stevilom postelj.

Med upravno-druzbene dejavnosti so bile uvriéene Sole, postni uradi, denarni



zavodi, zdravstvene ustanove in uprava.

Tabela 1. Oskrbne dejavnosti po tipu, Stevilu vrst in Stevilu obratov na
trzaskem podezelju 1. 1978

vrste in stopnje

oskrbnih dejavn osti A B G D E
1. stopnje 9 130 14,4 39 62,9
2. stophje 17 926 5,6 17 27,4
trgovine 3. stopnje 3 13 4,3 8 12,9
4. stopnje 3 6 2,0 3 4,8
skupaj 32 245 8,0 39 63,0
2. stopnje 14 262 18,7 45 72,6
obrti 3. stopnje 22 228 10,4 40 64,5
skupaj 36 490 13,6 51 82,3
1. stopnje 2 137 68,5 52 83,9
qgostinsko- 2, stopnje 1 32 32,0 18 29,0
turisticni 3. stopnje } 52 17,3 15 24,2
cbrati i. stopnje | o 5,0 2 3,2
skupaj 7 226 32,3 S5 85,5
2. stopnje 2 56 28,0 30 48.4
upravno- 3. swopnje 1 32 8,0 15 24,2
druzhene 1. stopnj- 3 12 4,0 9 14,3
dejavnosti skupaj 9 100 11,1 32 51,6
skup¥j 81 1 061 13,1 62 97,0
3 stevilo vrst oskrbnih dejavn osti,
3 st2vilo oskrbnih obratov,
{ povprecno Stevilo obratov posamezne vrste oskrbnih dejavnosti (B/a),
D - seeviio krajev 2 oskrbnimi dejavnostmi,

il stotek krajev 2 oskrbnimi dejavnestni.

Stopnia opremljcnosti krajev 2 oskrbnimi dejavnostmi je bila ugotovljena z me-
rode dolovevania eomralnesti krajev s stalis¢a dolocene regije (naselbinskega
istemal. ki sta jo izdslala 'JE. Alvarez in MoA AL Lou (31,

sy rstitey Krajev po stopnii opremljenosti 2 oskrbnimi dejavnostmi, izraze-
aimi v tockah, pokaze. da na trzaskem pexlezelju obstajajo Stiri osnovne sku-
nine, Keaji v prvi skupini. ki jib lahKo imenujemo kraje = pryvo stopn jo oprem-
ianosti. imaje veednosti do vkljucno 150 tock. kraji druge stopnje do 350 tock,
kraji tretje stopnje do 830 tock. mediem ko v cetrti stopnji doseze Sesljan vred-
wst 1112 tock. Razvretit=v krajev na T'rzasKem po stopnji opremljenosti je na-
slednjn:
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6. stopnja: Trst;

5. stopnja: Milje, Opcine;

4. stopnja: Sesljan, Nabrezina;

3. stopnja: Prosek, Zavlje;

2. stopnja: Devin, Dolina, Boljunec, Bazovica , Kriz, Ferneti¢i, Oreh.

Najmo¢nejSa podezelska oskrbna sredisca so na zahodnem delu TrZzaskega Kra-
sa (Sesljan, Nabrezina, Prosek, Devin, Kriz). Naslednjo skupino predstavlja-
jo tradicionalne centralne vasi: Dolina, Boljunec in Bazovica . O moénem vpli-
vu prekmejnega prometa na oblikovanje nekaterih oskrbnih sredis¢ govori do-
bra opremljenost Zavelj, Ferneti¢ev in Oreha, pa tudi Opcin.

Primerjava Opcin s podeZelskimi kra ji pokaze, da so skoraj trikrat bolje
opremljene z oskrbnimi dejavnostmi kot najbolje opremljen podeZelski kraj
(Sesljan).

Regionalne poteze oskrbe na Trzaskem so naslednje: Trstu kot oskrbnemu sre-
diS¢u najvigje stopnje sledita Milje in Opcine ter vse bolj izrazit sesljansko-
nabrezinsko-devinski oskrbni kompleks. Le-ta odstopa od tradicional ne oblike
enega urbanega srediséa kot nosilca centralnosti, torej tudi od klasicne sheme
centralnih krajev. Seveda je struktura oskrbnih dejavnosti v omen jenem oskr-
bnem kompleksu zelo pestra in tudi prostorsko razbita med vse tri kraje.

Primerjava vrstnega reda krajev glede na stopnjo opremljenosti in velikosti ka-
Zze naslednje osnovne znacilnosti:

a) ve¢ina manjsih krajev (do 500 prebivalcev) je slabSe opremljena glede na
njihovo velikost;

b) srednje veliki kraji (500 do 1 500 prebivalcev) so skoraj vsi nadpovpreéno
opremljeni glede na svojo velikost;

c) skoraj vsi najvedji podeZelski kraji so premalo opremljeni glede na svojo
velikost;

d) med najmanjfimi kraji je vrsta takih, ki so dale¢ preveé opremljeni glede
na njihovo velikost.

Pri oskrbnih sredis¢ih je pomembna zastopanost posameznih vrst oskrbnih de-
javnosti. Zelo mo¢no vlogo ima obrt, posebno na gospodarsko manj razvitem
delu kraske planote ter na obmocju med Trstom in Miljami. Sesljan in Nabre-
Zina kot predstavnika oskrbnih srediS¢ Cetrte stopnje imata vse vrste oskrbnih
dejavnosti zastopane enakomerno. Pri oskrbnih sredis¢ih tretje stopnje izsto-
pa pri Proseku trgovina, pri Zavljah obrt. Med oskrbnimi sredi$¢i druge stop-
nje je slika zelo pestra. Pri Devinu izstopa gostinstvo kot prevladujoca dejav-
nost. Bazovica in KriZ imata vse vrste oskrbnih dejavnosti porazdeljene enako-
merno, pri Orehu izstopa obrt, pri Dolini uprava, Boljuncu trgovina, pri Ferne-
ti¢ih pa trgovina in poslovna dejavnost.

Prometna infrastruktura
Prometna mreza na TrZaskem je odsev gospodarskega razvoja in razmer pred



prvo svetovno vojno. Edino pomembnejso spremembo je dozivela z izgradnjo
drzavne ceste 5t. 202 takoj po vojni; ta poteka od trzaske industrijske cone .
mimo Opcin in Nabrezine do Stivana, kjer se prikljuci na mrezo italijanskih
avtocest,

Zelezniska mreza

Zeleznisko mrezZo predstavlja v bistvu le "JuZna Zeleznica", ki se podaljsuje
v notranjost Ralije in je pomembna prometna povezava Francije in severne Ita-
lije z Bliznjim vzhodom. Obstaja le Se lokalna proga Opcine - Dutovlje, med-
tem ko je bila zelezniska proga od Trsta skozi Drago do Hrpelj ukinjena.

\' osebnem prometu opravlja zeleznica trojno vlogo:

- omogoca vsakodnevni prevoz dela prebivalstva iz najvecjih krajev na zahod-
nem Trzaskem v Trst;

- dovaza potnike iz Jugoslavije v Trst;

- opravlja tranzitni osebni promet.

Zelezniski osebni promet ima zelo malo neposrednega vpliva na druzbeno-go-
spodarski razvoj Trzaskega.

Cestna mreza

Cestna mreza je osnovni nosilec prometne infrastrukture na Trzaskem in tako
eden od osnovnih pogojevalcev regionalnega razvoja. Je izrazito nezakljucena,
kar je posledica gospodarskega razvoja Trsta in njegove okolice v zadnjih sto=
letjih ter politiéne razmejitve po zadnji vojni. Tako moramo cestno mrezo na
Trzaskem obravnavati kot izrazito odprt sistem, pri tem pa moramo uposteva-
ti obdobje prilagajanja cestne mreze novim razmeram, torej proces uravno-
tezenja prometnega sistema po zadnji vojni.

Lo¢ili smo tri osnovne sestavine regionalne cestne strukture: ceste lokalnega,
lokalnega in nadlokalnega ter pretezno nadlokalnega pomena. Ceste prvega tipa
povezujejo med seboj kraje na Trzafkemj; ceste drugega tipa poleg te funkcije
omogocajo Se mednarodni promet - to so ceste, ki vodijo prek mednarodnih
mejnih prehodov (Trst-Ferneti¢i, Trst-Pesek, Trst-Oreh). Med ceste izrazito
nadlokalnega pomena je bila uvrscena le drzavna cesta St. 202. Zaradi njenega
izrazito daljnovodnega znacaja je bila izvzeta iz podrobnejse analize cestne
mreze.

Analiza cestne mreZe je bila izvedena s pomodjo teorije grafov (2). S to teori-
jo si pomagamo pri razlagi prostorske urejenosti mrezne strukture. UpoSte-
vana so bila le cestif¢a s protiprasno prevleko; izpuScene so bile krajse cest-
ne "zanke" v blizini naselij ter nekatere bliZnjice med naselji, ki nimajo Sirse-
ga regionalnega pomena.

S pomoc jo binarne kvadratne matrike cestnih povezav med kraji smo dobili pre-
gled nad Stevilom cestnih povezav posameznih krajev s sosednjimi.
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Tabela 2. Razvrstitev krajev na Irzaskem glede na ugodnost prometne lege

rang 1. stopnja 2. stopnja 3. stopnja 4.stopnja
(1okalna ) (regionalna)
1 Trst Trst Trst Trst
2 Sesljan (2-6) Opcine Opcine Opcine
3 Prosek Prosek Prosek Prosek
4 Opcine Bazovica Bazovica Nabrezina
5 Bazovica Sesljan Sesljan V. Repen
6 Milje Milje V. Repen Padrice
7 Slivno (7-16) V. Repen Milje Sesljan
8 Nabrezina Zavlje Padrice Zavlje
9 Sempolaj Padrice Zavlje Repnié
10 Repni¢ Repnié Repnic Bani
V. Repen
Padrice
Boljunec
Dolina
Domjo
Zavlje

Izmed vseh krajev mocno izstopa Trst z devetimi povezavami, kar pomeni, da
je neposredno povezan z devetimi sosednjimi naselji. Sledi mu skupina Krajev
s Sestimi cestnimi povezavami s sosednjimi kraji: Sesljan, Prosek, Opline,
Bazovica in Milje. Te kraje lahko Stejemo za najpomembnejSa lokalno-promet-
na srediéa na TrzaSkem.

Stopnjo dostopnosti vsakega kraja v okviru prometne mreze celotne Trzaske je
mozno dobiti s seStevanjem najkrajs$ih poti od vsakega kraja do vseh ostalih.

S to metodo dobljena razvrstitev krajev je pokazala, da ima tudi v okviru Trzas-
ke daleé najugodnejSo lego (dostopnost) Trst. Sledijo mu kraji: Opéine, Grljan,
Zavlje, Kontovel itd. Vidimo torej, da ima Trst v okviru TrZafke izrazito
osrednjo prometno lego in da se le-ta kon cent ri¢no zmanjSuje z oddal jenostjo
od Irsta. Izjema je le ozemlje med Prosekom in Sesljanom, ki ima nadpovprec-
no ugodno prometno lego. Prometne najbolj oddaljeni so robni deli, pri tem pa

ti niso vedno tudi od Trsta najbolj oddaljeni kraji kot na primer jugovzhodni del
Irzaskega krasa ter Miljski grici.

I'unkeionalnost prometnih povezav

Funkeionalnost prometnib povezav med naselji smo ugotavljali z analizo Stevi-
Lo Tinij javnega avtobusnega prometa ter njihovega poteka. Omejili smo se na
wiobusni promet znotraj pokrajine, tako da so bile izvzete sicer Stevilne avto-
fosne proge s kraji zunaj Trzaskega ter mestne proge znotraj obmoéja: Barkov-
Le=lonjor=sv,Marija Magdalena. S pomocjo kartodiagrama avtobusnin prog sta
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bili izdelani matriki Stevila avtobusnih zvez (v eno smer) med kraji ter ¢asa
voznje med temi kraji.

Sistem linij javnega avtobusnega prometa na Trzaskem ima naslednje osnovne
poteze:

1. izrazito usmer jenost proti Trstuj

2. moéno razbitost in lofenost na prometne podsisteme posameznih obéin ;

3. neposredna prometna moé Trsta na njegovo okolico hitro opesa in seZe le
do Nabrezine na severovzhodu ter se le skromno vkljué¢i v prometni sistem
miljske obline;

4. ob zelo pogostih povezavah Trsta z bliznjimi kraji so obsezni predeli z njim
slabo povezani.

Lokalne avtobusne linije o organizirane po posameznih obCinah. Devinsko-na-
brezinski podsistem je povsem izkljucen in se navezuje na osrednjega, trzas-
kega, le posredno s prestopanjem potnikov.

Trza&ki podsistem avtobusnih linij obsega poleg obmoéja trzaske obine Se
ozemlje zgoni Ske, repentaborske in dolinske ob&ine. Zahodni del podsistema

je usmerjen izrazito radialno iz Trsta. V prostorskem oziru ima to pomembne
posledice: kraji znotraj zgoniske in repentaborske obdine so med seboj promet-
no zelo slabo povezani, pa tudi s Trstom. V prvih vecjih krajih severozahodno
od Trsta - na Opcinah in na Proseku - se lokalne linije zdruZijo in nenadoma
dobimo od tu Stevilne povezave s Trstom. V severovzhodnem delu trzaskega
podsistema se odvija a vtobusni promet v obliki zanke: Trst-Bazovica-Opcine-
-Trst. Vzhodni del trzaskega podsisterma, ki obsega dolinsko ob¢ino, ima obli-
ko drevesa: deblo so StevilnejSe avtobusne linije od Trsta do Domja, od tu na-
prej pa se vejasto razSirijo slabo frekventirane linije, pri ¢emer obinsko sre-
diSc¢e Dolina sploh ne igra vloge lokalnega prometnega sredis¢a. Vsi trije deli
trzaSkega podsistema javnega avtobusnega prometa so med seboj loéeni.

Podsistem miljske obCine je izraz ito samostojen in je zaradi izoblikovanosti
reliefa razvejan radialno.

Frekvenca vozenj nam pove stopnjo povezanosti kraja s centralnim krajem ozi-
roma izraza privlacno mo¢ med njima.

V prvo obmocje z vec kot 50 enosmernimi dnevnimi avtobusnimi zvezami se
uvrscata liniji med Trstom in Opéinami oziroma Prosekom.

V drugo obmotje, ki je povezano med seboj s 25 do 49 enosmernimi dnevnimi
voznjami, spada linija med Prosekom in Nabrezino, skoraj celoten vzhodni
Trzaski Kras ter neposredna jugovzhodna obmestna predela Trsta in Milj (Domjo,
Frnej).

V tretji tip spadajo obmoéja s kraji, ki so med seboj povezana z'10 do 24 linija-
mi. To so predvsem ogrodja lokalnih avtobusnih linij.

Z avtobusnim prometom naj£ibkeje povezani kraji so na vzhodnem delu dé¥in-



RAZVRSTITEY KRAJEV Z LOKALNIM AVIOBUSNIM PROMETOM RAZVRSIITEV KRAEV Z LOKALNIM A/TOBUSNIM PROMETOM 7
Z IZHODISCEM V MILIAHIN NABREZN | B78 IZHODISCEM V TRSTU |, 1978
[na csnom matrike gostote avtobusnega prometa ) (no osnovi matnke gostale aviobusnega prometa )

1 MLJE
2 Frne)
3 je
4 Trst
S Rabujez
6 Korodci
7 Cerej
8 mpor
9 Stare Milje
10 St Florjen
11 lozaret
? ll. stopnja .
SEPENIESE S NI | NABREZINA 1 TRST 8 Fodride 15  Gria
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sko-nabrezinske obCine ter ponekod v dolinski in miljski ob¢ini. Povsem brez
javnih avtobusnih zvez je celotno severovzhodno obmoéje dolinske obcine, od
Zabrezca do Grocane.

Casdvna dostopnest zaledja do centralnega kraja je eden od osnovnih kazalcev
prostorske diferenciacije zaledja. lzredno slaba povezanost podsistemov mre-
ze avtobusnih prog zahteva obravnavo casovne dostopnosti krajev do vseh treh

izhodis¢ lokalnega avtobusnega prometa: Trsta, Milj in NabrezZine.

Preseneca izredno velika casovna oddaljenost krajev, ki so z avtobusnimi pro-
gami povezani s Trstom in ¢a sovno izredno dobra dosegljivost krajev, ki jih
povezuje avtobusni promet z izhodif¢ema v Miljah in NabreZini.

Kraje, ki leZijo znotraj 10-minutne izohrone (v eno smer), lahko $tejemo za
hitro dostopne. V miljski in nabrezinski okolici vklju¢uje 10-minu tna izohro-

na velino krajev, ki so z obema srediSs¢ema povezani z avtobusnimi linijami,
medtem ko podobnih krajev v okolici Trsta ni. Casovna oddaljenost od 10 do

20 minut vkljuéuje manjsi preostali del krajev, vklju€enih v lokalnb mreZo avto-
busnih linij Milj in Nabrezine, ki niso bili zajeti v 10-minutno izohrono. V trzas-
ki okolici so vanjo vkljudeni kraji od Loga do Zavelj ter £asovno najbliZji kra ji
na Krasu (Bazovica, Prosek in Kontovel).

Vzrok za veliko ¢asovno odda ljenost krajev v zaledju Trsta od mesta je v viso-
kem kraskem robu, ki ga morajo premagati prometna sredstva. Videli smo
ze, da javna prometna sredstva potrebujejo 20 minut, da se povzpnejo na rob
Krasa. Na Krasu pa potekajo iz ohrone longitudinalno, kar je posledica postop-
nega "prodiranja" avtobusnih linij proti notranjosti planote iz treh osnovnih
izhodiS¢: Proseka, Opéin in Bazovice. Izoblikovanost povrija torej odlocilno
vpliva na hitrost prometnih tokov od Trsta na krasko planoto.

Tabela 3. Najmanjsa ¢asovna oddaljenost krajev od Milj, povezanih z avto-

busi lokalnega prometa
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

MILJE 10 13 8 1358 8 5 14 7
Lazaret

St. Florjan
Cindis

Stare Milje
Cerej

Korosci

Frnej

Zavlje
Rabujez 1

SO @~ U b WIN -

Op.: v poljih so oddaljenosti v minutah



Tabela 4. NajmanjSa ¢asovna oddaljenost krajev od Nabrezine, povezanih z
avtobusi lokalnega prometa

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

NABREZINA 1 13 5 10 14 18 5 7 9 9 13 17
Vizovlje 2 3 8 12 16

Sesljan 3 S 9 13

Devin 4 K 8

Ribisko naselje 5 4

Stivan 6

Sempolaj 7 2 4 4 8 2
Praprot 8 2 6 10 14
Trnovica 9 2 6 10
Precnik 10 Bl 8
Mavhinje 11 4
Cerovlje 12

Op.: v poljih so oddaljenosti v minutah

Povezanost TrZaskega s sosednjimi obmoé&ji

Trzasko lahko obravnavamo kot izrazito odprt sistem. Imperativ vsake regije
je ravno odprtost. Bolj ko je dovzetna za sprejemanje zunanjih vplivov in spo-
sobna vplivanja na okolico, tem moé¢nejSa je. Hkrati izmenjava informacij
omogoca, da ne pride do entropije sistema (4). V primeru TrZaZkega je izme-
njava informacij sploh osnovni dejavnik obstoja in razvoja trzaske regije. Re-
lativnemu zmanjSevanju gospodarske moci Trsta zaradi oZenja gravitacijskega
obmocja trzaskega pristani ¢a in s tem zmanjSevanju moti nosilcev regional-
ne strukture se trzafka regija lahko upre le s povefevanjem odprtosti.

Nacini povezovanja Trzaskega s sosednjimi obmoé ji

TrzasSko je povezano s sosednjimi obmo&ji na razli¢ne na&ine in v razlicnih
hierarhiénih stopnjah.

1. TrzaSko pristaniS¢e je namenjeno posredovanju blaga na najvecje razdalje.
Pristaniska funkcija je bila v avstrijski drzavi osnovni nosilec gospodarske
moci mesta in njegovega zaledja. Govorimo lahko o pristaniséu kot nosilcu
regionalne strukture.

Kljub velikim na porom italijanske drZave, je pristaniie doseglo obseg pro-
meta izpred prve svetovne vojne Sele 1. 1949, pa Se tedaj zaradi posebnih
politi¢nih razmer (prevozi za zaveznifko vojsko). Po zadnji vojni je prista-
niski promet naraiéal le pofasi, medtem ko zadnja leta stagnira pr 4 do

4,5 milijona ton netekoCega blaga (5). Umeten nadomestek izgube luikega
prometa je pretovor nafte, kar je bilo omogofeno z izgradnjo naftovoda Trst

- Ingolstadt. Letni pretovor nafte znasa od 28 do 30 miljonov ton, kar pa nima



nikakrEnega vpliva na razvoj Trsta in okolice, sa; se nafta le pretovori s
tanker jev v naftna skladiSca in se po naftovodu odpremlja proti Avstriji.
Od vseh vedjih italijanskih pristaniS¢ je za trza sko znacilen najvisji delez
nafte v celotnem pretovoru (88 %). 90 % pretovorjenega blaga pride iz dru-
gih drzav in se usmerja v tuje drzave (6).

2. Energetsko infrastrukturo predstavljata naftovod s plinovedom in elektri¢-
no daljnovodno omrezje. Naftovod in plinovod ne sluZita potrebam trZaske-
ga podezelja, prav tako tudi elektri¢no daljnovedno omreZje, ki je poveza-
no z jugoslovanskim. Neposreden stik s podeZeljem ima energetska infra-
struktura le v smislu fizi¢ne prisotnosti v tako imenovanem energetskem
koridorju, ki poteka od industrijske cone oziroma Bazovice, severno od
Opéin, mimo V. Repna, Zgonika, Sempolaja do Stivana.

3. Zeleznifko mrezo na Trzaskem lahko v odnosu do sosednjih pokrajin razde-
limo na tri stopnje: na povezavo z ostalimi pokrajinami dezele FJK, na
povezavo z Jugoslavijo in na povezavo s SirSim evropskim prostorom. Naj-
pomembnejsi sta prvi dve, ki predstavljata precejSnjo stopnjo povezanosti
pokrajine, predvsem Trsta, s sosedstvom.

4. Cestna mreza omogoca intenziven osebni in blagovni promet zlasti s sosed-
stvom: z Jugoslavijo in deZelo Furlanijo-Julijsko Krajino, pa tudi s Sirsim
prostorom (severnoitalijanska mreza avtocest se pricne oziroma konca pri
Stivanu).

Nacin povezanosti cestne mreze s sosedstvom je na Trzaskem svojevrsten:

stik z ostalim drzavnim ozemljem je moZen le preko prometnega grla pri Sti-
vanu, medtem ko gredo vse ostale zveze s sosednjimi pokrajinami prek mejnih
prehodov. Ob tako "obsekani" cestni mrezi je propustnost mejnih prehodov eden
od osnovnih dejavnikov regionalnega razvoja Trzaske pokrajine.

Obstajajo tri kategorije mejnih prehodov (5):

1. stalni mejni prehodi I. kategorije: Lazaret, Rabujez, Pesek, Fernetici,
Opcine (Zelezniski); )

2. stalni mejni prehodi 1I. kategorije: Campore, Cerej, Korofci, Oreh, Maé-
kovlje, Socerb, Lipica, Gropada, Repentabor, Prec¢nik;

3. sezonski mejni prehodi II. kategorije: Botac, Draga, Gro¢ana, Orlek, Vo-
glje, Mavhinje.

Stopnja povezanosti TrzaSkega s sosednjimi regijami

Pomanjkanje ustreznih statisti¢nih podatkov pomeni najvecji problem pri obrav-
navi stopnje povezanosti posameznih regij med seboj. Najveckrat so na razpo-
lago moé€no agregirani podatki, s katerimi lahko izraéunamo bilanco izmenjave
oseb, blaga ali informacij. Za spremembe v pokrajini pogosto ni odlo¢ilna na
primer globalna izmenjava blaga (&esto u€inkuje le na ozko obmodje), paé pa
neposredne vsakodnevne ali pogostne izmenjave oseb, blaga, informacij, torej



kakovostna narava izmenjave (prepletanja) mel dvema regijama.

V €asu habsburske monarhije je trzafko pristanisce oblikovalo trzasko "regi-
jo"; za delo v pristanis¢u je bilo potrebno m nogo delovne sile, mesto je bilo
treba oskrbovati s hrano, energijo, delovno silo, itd., kar vse so dajala oko-
liska obmocja. Tudi tovorjenje iz pristani&ca proti notranjosti drzave je bilo
pomemben vir zasluzka. Vsa ta dejavnost ozjega zaledja Trsta je bila s Ste-
vilnimi gospodarskimi vezmi povezana v enoten gospodarski prostor. Z mo-
dérnizacljo pristaniSkih naprav in upadanjem obsega pristanitkega prometa, z
dovaZanjem hrane od dale¢ itd. se je moéno zmanjSala potreba po oskrbi me-
sta s strani okoliSkega prebivalstva. Z novo drzavno mejo po zadnji vojni so
se sprva sicer precej ohlapne vezi zaledja onstran meje s Trstom skoraj pre-
trgale. Z "odpiranjem" meje so se zacele obna vljati nekdanje vezi s Trstom,
vendar takrat na drugih osnovah. Ta trditev je bolj ali manj teza, saj lahko Se-
le podrobno terensko delo ugotovi kvaliteto odnosov med predeloma na obeh
straneh meje.

Za vpogled v naravo iz menjave med obema stranema meje so bili na razpola-
go podatki o obsegu prekmejnega osebnega prometa po vrstah prehodov (5) in
rezultati anketiranja prebivalstva vasi Lonjer, Trebce, Gropada, Orlek in
Krajna vas (7).

Podatke o prekmejnem prometu je treba jemati z doloCeno stopnjo previdnosti,
na kar opozarja ze M., Jersi¢ (8). Poleg tega italijanska statistika beleZi pre-
hode v eno smer, torej se prehod posameznika ¢ez mejo in nazaj Steje kot
dvakratni prehod (9, s. 29). Primerjava z ustreznimi podatki, ki jih vodi Zvez-
ni zavod za statistiko v Beogradu, je nemogoca, ker so podatki moéno razliéni.
Tudi sicer se pri uporabi tovrstnega statisticnega gradiva pojavlja vrsta nejas-
nosti, zato moramo te podatke jemati kot orientacijske.

Mednarodni osebni tranzitni bromet je po 1. 1954 neprestano narascal, posebej
Se med leti 1965-1970, ko je dozivel viSek z 38,7 miljona prehodov, Po tem le-
tu je prislo do upadanja in nato stagnacije osebnega prekmejnega prometa.

Podoben potek Stevila prehodov velja tudi za maloobmejni promet. Na nihanje
Stevila prehodov so vplivali najrazliénej$i dejavniki, na primer administrativ-
ne olajSave za prehod prek meje, energetska kriza, epidemija ¢rnih koz itd.
(9, s. 31).

1z uradnih italijanskih podatkov je razvidno, da je do 1. 1965 maloobmejni pro=~
met prevladoval nad tranzitnim (74 % 1. 1961), po tem letu pa odpade na tran-
zitni osebni promet slaba polovica prehodov. Podobno je z razmerjem med obe-
ma vrstama prekmejnega prometa na mejnih prehodih 1. kategorije: od 70 %
prehodov potnikov z dovolilnico za maloobmejni promet se je njihov delez 1. 1966
zmanjSal na 46 %, po 1. 1970 pa je padel na dobro tretjino.

Na jbolj obremenjen mejni prehod je Rabujez (Skofije) z veé kot 8 miljoni pre-
hodov 1. 1974, Sledijo mu Fernetici z veC kot 6 miljoni ter Pesek s skoraj peti-



mi miljoni prehodov. Pomembno vlogo igrajo tudi stalni mejni prehodi II. ka-
tegorije (za maloobmejni promet), posebno Se Oreh in Lipica.

Tabela 5. Osebni prekmejni promet v Trzaski pokrajini

lokalni tranzitni promet mednarodni
mejni prehod t;:r::ol:n :
leto 1. kategorije 2. kategorije 3. kategorije P
1958 4 796 555 687 116 42 490 970 645
1960 4 382 060 745 968 105 606 1 239 502
1965 8 834 011 1621123 7 614 7 327 916
1970 21 490 000 7 173 307 4 300 38701 091
1975 12 362 552 6 485 585 5 018 21 396 005
1977 8 293 322 6 662 482 4 392 16 048 953
Vir: (5)

S podrobnej$im terenskim proucevanjem mobilnosti prebivalcev v krajih na
obeh straneh meje smo ugotavljali funkcionalnost drzavne meje. Pokazalo se je,
da se je med prebivalstvom na obeh straneh meje razvila izmenjava na razli¢-
nih podroc¢jih.

Drzavna meja, kot je bila postavljena 1. 1954, je bolj ali manj grobo prereza-
la do tedaj druzbeno-gospodarsko enoten prostor. Najbolj ofitna posledica te-
ga je dvolastniStvo, ki obstaja vzdolZ meje celotne Trzaske. Za vzhodni del
Trzaskega Krasa je bil ugotovljen velik delez zemlje, ki je ostala v Jugoslavi-
ji (10) in ki jo prebivalci Treb¢, Gropade, Bazovice in drugih krajev Se naprej
obdelujejo.

Za kraje Lonjer, Trebée in Gropada se je pokazalo, da pride od 30 do 40 % do-
seljenega prebivalstva iz krasko~primorske regije v Jugoslaviji, ravno toliko
kot s trzaskega podeZelja. Ravno tako je enako razmerje med doseljenimi iz
notranjih predelov Italije in tistimi iz notranje Slovenije in Jugoslavije (po 4
do 10 %). Po letu 1970 se omenjene tendence nadaljujejo s tem, da se je v Lo-
njerju in v Trebcah nekoliko povecal dotok prebivalcev iz Trsta ter da v vsa
tri naselja Se vedno prihaja relativno veliko doseljencev iz SR Slovenije.

Za primerjavo sta bila vzeta kraja na drugi strani meje: Orlek in Krajna vas.
Glede doseljencev sta ta dva kraja mnogo bolj enostransko usmerjena; 70 %
doseljencev je priflo iz obmejnega kraSko-primorskega pasu, okrog 20 % iz
ostalih krajev v Sloveniji oziroma Jugoslaviji ter 5 do 13 % s TrzaSkega.

Vecina v letih 1966-1977 odseljenega prebival stva je odsla v Trst (polovica od=
seljenih iz Lonjerja in Treb¢ ter dobra Eetrtina iz Gropade). Od 35 do 60 % od-
seljenib je odSlo v kraje trzaskega podeZelja in le trije v druge kraje Italije ter
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samo eden v Jugoslavijo.

Tabela 6. Obseg trajnih migracij v Gropadi, Trebah in Lonjerju v obdpbju

1970-1976
Gropada Trebcie Lonjer
obmoéje odse-  5t.  St.  mi-  St. St mi-  S5t. St mi-
litve oziroma pri odse- grac. pri- odse- grac. pri- odse- grac.
priselitve selj. ljenih saldo selj. ljenih saldo selj. ljenih saldo
Trst 4 3 1 8 10 -2 8 8 0

trzasko podezelje 5 6 -1 5 5 0 3 9 -6

ostala obmocdja
v Furlaniji-Ju- 1 1 0 - - - - = =
lijski Krajini

ostala obmod ja

Italije 3 - 3 1 1 0 1 - 1
10 km obmejni

pas na jugosl. 0 - 7 5 1 4 4 - 4
strani

ostal a obmoé ja . = 1 4 = s 3 - 3
v Jugosl.

Skupaj 21 10 11 23 17 6 19 17 2

Vir: Rezultati anketiranja ... (7)

Pri zaposlitvi obstaja skoraj izklju¢no le enosmerno prekmejno zaposlovanje
delovne sile. Iz nagtetih treh vasi nihc¢e ne odhaja na delo prek meje, medtem
ko iz Orleka in iz Krajne vasi cdhaja dnevno na delo v Italijo po 4 % delavcev.
Precej vedji pa je deleZ neregistriranega prebivalstva, ki dnevno odhaja na
delo v Italijo ( posebno gospodinjske pomocnice).

V oskrbnem pogledu prebivalci Lonjerja, Treb¢ in Gropade 70 do 80 % celotne
oskrbe realizirajo v Trstu. Podobno vlogo igra Sezana za Orlek, medtem ko
pri Krajni vasi pade delez Sezane pa 40 % na racun lokalnega oskrbnega sre-
dis¢a Dutovelj. Omenjeni globalni deleZ glavnih oskrbnih sredis¢ se dvigne
pri nakupih predmetov vsakodnevne porabe, kjer moéno prihaja v ospredje
oskrba v krajih na drugi strani meje.

7Z moznostjo prehoda prek meje si prebivalci obmejnih krajev lahko moéno raz-
Sirijo in popestrijo zadovoljevanje potreb po delu, oskrbi, rekreaciji itd. Vsaj
iz 5 % gospodinjstev v Gropadi in vsaj.iz 10 % gospodinjstev v Trebiah in Lonjer-



ju potuje en ¢lan prek meje veckrat tedensko. Enkrat tedensko gre prek meje
eden ali vec €lanov iz 40 % gospedinjstev, v Lonjerju celo iz 60 %. Razen v Gro-
padi, kjer ima 25 % gospodinjstev stike prek meje le enkrat letno, je v ostalih
krajih ta delez manjsi od 5 %.

Tabela 7. Motivi prehajanja meje prebivalcev Lonjerja, Trebé in Gropade

Lonjer Trebce Gropada
nakupi 28 44 17
obisk sorodnikov 27 13 16
obdela va zemlje - B 9
izleti, letovanje 34 27 B
ve¢ motivov hkrati - - 52
ne hodijo a . 12 6
udelezevanje kulturnih
5 8 - -
prireditev
100 100 100

Op.: v rubrikah so delezi prebivalcev posameznega kraja.
Vir: Rezultati anketiranja .... (7)

Tabela 8. Pogostnost prehajanja meje prebival cev Lonjerja, Treb¢ in
Gropade 1. 1976

Lonjer Trebce Gropada
veckrat tedensko 10 11 5
enkrat tedensko 60 42 43
nekajkrat mesecno 10 20 20
enkrat mesecno 1 9 -
nekajkrat letno 19 14 7
enkrat letno, poredko - 4 25

100 100 100

Op.: v rubrikah so delezi gospodinjstev.
Vir: Rezultati anketiranja ... (7)

Glavni motiv prehodov prek meje je nakupovanje, predvsem pri prebivalcih iz
krajev na jugoslova nski strani meje (preko 60 % prehodov). Prebivalce krajev
na italijanski strani meje pa vezejo z jugoslevansko stranjo pestrejse vezi.
Poleg nakupov {20 do 40 % prehodov)Se obiski sorodnikov (15 do 30 % prehodov) ,
rekreacija (priblizno 30 % prehodov), obdelovanje zemlje na drugi strani me-
je (do 10 % prehodov prebivalcev Gropade, Treb¢ in Orleka), obisk kulturnih
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prireditev itd., kar je povezano z enako etni¢no pripadnostjo prebivalstva na
obeh straneh meje. Pri prehajanju prek meje pa prebivalci pogosto zadovolju-
jejo hkrati vec interesov.

Zakljudek

Regionalna struktura Trzaskega je sestavljena iz dveh nivojev: iz lokalnega
(regionalnega) in nadregionalnega. Prvi se je izoblikoval pod vplivom Trsta,
medtem ko se je drugi razvil posebno po zadnji vojni in predstavlja del Sirse
(severne) italijanske regionalne strukture. .

Lokalna regionalna struktura je dozivela le majhne spremembe v primerjavi

s stanjem pred prvo svetovno vojno. V naselbinski mrezi se po letu 1960 po-
javljata le dve pomembnejsi spremembi: oblikovanje urbaniziranih obmocij
med Trstom in Miljami ter med Devinom in Nabrezino. Poseben element pred-
stavljajo begunska naselja vzdolZ celotnega kraskega roba ter med Trstom in
Miljami.

Regionalne poteze funkcij naselij sledijo spremembam naselbinske mreze. Tra-
dicionalno hierarhicno izoblikovana shema centralnih krajev se vse bolj rusi

' z nastajanjem pomembnega oskrbnega kompleksa na obmocju NabreZine, Ses-
ljana in Devina, pa tudi manjSih oskrbnih srediS¢ za kupce iz Jugoslavije.

Lokalna prometna mreza se je stoletja oblikovala tako, da ima Trst v vsakem
pogledu da le¢ najugodnejSo prometno lego, in to kljub temu, da naravni pogoji
to ovirajo (lega ob vznoZju strmega pobocja pod krasko planoto). Zato pa se
ta dejavnik pokaze pri ¢asovni oddaljenosti Trsta od bliznjega zaledja. Ravno
kraski rob povzroca, da so kraji na Krasu ¢asovno motno oddaljeni od Trsta,
kljub majhni kilometrski oddaljenosti.

Novi geografsko-politiéni polozaj Trzaskega postavlja v ospredje nadregionalne
funkcije, kar se kaze v naporih italijanskih oblasti po ohranjanju prometa v
trzaskem pristaniséu, izgradnji nafto in plinovoda, nacrtovani avtomobilski
cesti Trst-Devin itd. Pri tem se morata lokalna prometna mreza in mreza nase-
lij ter njihove funkcije prilagajati zahtevam nadregionalne strukture, pri cemer
izgubljata enovitost. To je fe zlasti izrazito na Krasu, kjer je vzhodni (obmejni)
pas ohranil znacilnosti stare regionalne strukture, medtem ko je zahodni rob
planote med Opéinami in Stivanom v veliki meri postal infrastrukturni koridor.
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Marijan Klemenéic

Some Characteristics of Regional Structure of the Region
of Triest

The narrowing of the gravitation of the port of Trieste after World War I and
particularly after World War II, the transition of Trieste from the Austrian
monarchy into the state of Italy and the complicated political development after
the last war had specific social, economic and political consequences for the
Trieste region. Therefore the state and development of regional structure are
non-typical if compared to theories and models of development of similar re-
gions. The analysis of individual elements of regional structure has shown

that their characteristics only basically correspond to theoretical knowledge
and empiric findings in the field of study of the regional structure of town en-
virons.

Trieste - which, from historical point of view, was the main agent of the regio-
nal development of its rural environs - was hit hard by the change of the border,
which was not followed by appropriate changes in economy. The port of Trieste
almost exclusively serves the needs of international trade, since 90 % of cargo
comes in from other countries and is transshipped for them. Trieste rural
environs are, then, a transitory region across which the material infrastructu-
re of Trieste and its port is transported to the neighbouring countries and to

the lowlands of Friuli. The traffic function is thus given exclusive priority in
land utilization.

The dem ographic potential of Trieste rural environs has a very weak power of
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reproduction, while on the other hand the economic situation does not allow
for the influx of young people from other regions.

As concerns the development of habitation network, it is significant that the
number of Trieste-inhabiting population is on the decrease. In 1951, Trieste
was inhabited by 89,1 % of the population of the whole region, while on 1971
only by 85,7 %. In Milje and Opcine, on the contrary, the portion of the whole
population increased from 2,6 % in 1951 to 4,5 % in 1971. Rural centres also
witnessed a small relative increase, i.e. from 8,3 % to 9,8 %; here, however,
the biggest increase was observed only in the highest category, i.e. in centres
with more than 1000 inhabitants. In absolute terms, however, this increase is
small and almost exclusively due to the immigration of refugees.

The dynamics of centre development in the peried 1961-1971 shows that centres
were developing more or less anarcichally and that Trieste played no part in
planning their development. E

The distribution of centres according to the degree of provision of supply servi=
ces yields six basic groups. The first group includes the majority of centres
which are least provided with supply. The second group comprises Devin,
Dolina, Boljunec, Bazovica, Kriz, Fernetici and Oreh, the third one Prosek and
Zavlje, the fourth Sesljan and NabreZina, Milje and Opéine fall into the fifth
group, and Trieste into the sixth, the highest one. From regional point of view,
the forming of the Sesljan-Nabrezina-Devin supply group is very important.
This group differs from the traditional form of one urban centre being the agent
of centralized supply, and consequently, from the classic Christaller scheme
of central centres.

The comparison of the order of centres according to the degree of provision and
size shows four main characteristics:

1. Most small centres are worse supplied than their size would demand.

2. Middle-sized centres are placed higher on the list of provision than on the
list of size,

3. Almost all of the biggest rural centres are not supplied well enough in com=-
parison with their size.

4. The smallest centres include a number of such as are much better supplied
than would be expected, considering their size.

5. Triest, Milje, Opiine and some others little centres are provided ever an
average with supply because of clients from Yugoslavia.

Trieste, and partly Milje and Opcine, exert a bigger in fluence on the hierarchy
of centre-provision only in the case of the biggest rural centres. The fact that
Trieste rural environs are so tightly pressed among the important suppliers
(Trieste, Milje, Opéine, Trzi¢ and supply centres beyond the border) facilitates
full development of supply services only in middle-sized rural centres. Some

of the most important supply centres show a relatively complex picture of the
structure of supply services; these are Sesljan, NabrezZina, and Bazovica, as
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well as Dolina and Boljunec, where these services are mutually complemented.

Centres that are above average in the provision of supplies, considering the
number of the population, are Oreh, Rabujez, Frnej and Ferneti¢i. They all lie
next to border passes.

The traffic network in Trieste region reflects the economic development and
conditions before World War I. The analysis of road network, which is the ba-
sic traffic network in Trieste region, shows that Trieste has an out-standingly
central position. The other most important lecal traffic centres are Sesljan,
Prosek, Opcine, Bazovica and Milje.

The local bus service divides the rural environs into three gravitation areas:
Nabrezina, Milje and Trieste. The Trieste area is the largest and extends so
far out of Trieste that the bus service performs the function of connecting
Trieste with the environs very badly.

The main obstacle to a better access to the rural centres is the edge of Karst.
It takes as much as twenty minutes for the local bus to reach the top.

The rural environs of Trieste are relatively far away from the town. The situa-
tion is made even worse by the division of local bus lines into subsystems of
individual communes that are not interconnected. Besides, the direct traffic
power of Trieste via local bus lines reaches only as far as Milje and Nabrezina.

Trieste is the main agent of the regional development of its rural environs, for
in the country there are no bigger production plants that would accelerate or
change regional development. The role of Trieste as the agent of the regional
development of its environs is insignificant and cannot be compared to the in-
fluence that the town exerted on the economic development before World War I.
The direct effect of border traffic on the development of regional structure

can be observed on different levels (local, regional, interstate).

The period 1945-1960 was one of adaptation of regional structure to the new
political situation. The region had to adapt to external changes (closed state
border) as well as internal ones (e.g. refugee immigration).

Differences between the old local regional structure, formed in the last cen-
turies, and the new one, destined for interregiocnal and international need are
clearly evident, especially on the Carst plateau. The set of settlements as the
communication’s net along the border line are characterized by intact state,
meanwhile the regional structure in the zone along the edge of Carst plateau
have been changed intensively; a new main road from Triest to Stivan and some
settlements for refugees have been constructed.
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Slovensko - italijanski seznam krajev

Bani
Barkovlje
Bazovica
Boljunec
Borst
Cindis
Devin
Dolina
Domjo
Draga
Fernetici
Frnej
Grljan
Gro€ana
Gropada
Jezero
Kontovel
Kriz
Lazaret
Log
Lonjer
Mavhinje
Medja vas
Milje
Opéine
Oreh
Nabrezina
Padrice
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Banne

Barcola

Basovizza

Bagnoli della Rosandra
Sant ’Antonio in Bosco
Zindis

Duino

San Dorligo della Valle
Domio

Draga Sant’Elia
Fernetti

Farnei

Grignano

Grozzana

Gropada

San Lorenzo
Contovello

Santa Croce
Lazzaretto

Log

Longera

Malchina

Medeazza

Muggia

Villa Opicina
Noghera

Aurisina

Padriciano



Pesek Pesek di Grozzana

Polje Puglie di Domio
Prosek Prosecco

Rabujez Rabuiese

Repn i& Rupinpiccolo

Ricmanje San Giuseppe della Chiusa
Sesljan Sistiana

Slivno Slivia

Sv. Marija Magdalena 5. Maria Maddalena
Sempolaj San Pelagio

Stivan . San Giovanni al Timavo
Trst Trieste

Veliki Repen Rupingrande

Vizovlje Visogliano

Zabrezec Mocco

Zgonik Sgonico

Zavlje Aquilinia
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