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UTJECAJ INDUSTRIJE NA URBANISTIENI RAZVOJ KOPRIVNICE

Koprivnica je nastalo no sjevernom obodu hrvatske nacionalne zajednice, u
prostoru na kojem su se stolje€ima mijesale i sudarale razne Kulture, prvenstveno
evropske i azijske. Podravski prometni koridor odvajkada je bio stjecidte i jo§ vise
kriziste bojnih pohoda vojski, o pogotovu trgovackih i drugih razmjena. Transver-
zalna veza (preko 188 metara visoke Lepavinske previje) pruza Zivotnu nit panon
skim i srednjo-istoénim evropskim narodima prema moru, a longituda te¢e Dravom
i povezuje istok sa zapadom i obrnuto. Ta toéka u podravskoj panonskoj ravni, to
kriziSte interesa i prometnica, davalo je stoljeéima Koprivnici Sansu za razvoj, ali
isto tako nosilo u sebi breme opasnosti zavada i propasti.

TRl OSNOVNE ETAPE UBRANISTICKOG RAZVOJA — U svojem dosadasnjem
razvoju grad Koprivnica je u urbanistiCkom, a i geografskom smislu, proSao tri
osnovne razvojne faze. Prva faza karakterizira srednjoviekovnu i protivtursku iz-
gradnju i vojno tvrdjavsko uporiste s prvim znacima razvoja podgradja (suburbiu-
ma). Druga faza vremenski datira od prestanka neposredne turske opasnosti,
dakie od pocetka XVIII. stoliea, te traje praktiéki sve do 1945, godine. To je raz-
doblje simbioze starog utvrdjenja i nove dinamiénije gradske trgovacko-obrtnicke i
manufakturne jezgre, koja je izrasla iz starog podgradja. U odredjenom smislu, veé
u toj fazi, a osobito od poéetka ovog stoljeca, industrija takodjer ima vaznog utje-
caja na urbanisti¢ki razvoj Koprivnice. Treéa faza je razdoblje izrastanja Koprivnice
u suvremeni subregionalni centar, uz naroéitu ckceleraciju izgradnje u zednja dva
desetljeca.

Naravno, ovakva gruba rozdioba nc samo tri osnovne faze povijesnog urbani-
stickog razvoja grada trpi niz primjedbi i zamjerki. Naime, svaka od ovih fazo
krije u sebi barem nekoliko podetapa, koje imaju zasebne i specificke karakteri-
etike. Dr. Kurtek ih navodi barem pet: 1. Rozdoblie srednjovijekovnog rozvoja kao
slobodnog kralievskog grada (do proglaSenja kraljevskim grodom 1356. i nakon
toga do 1526. godine); 2. Grad kao vojno srediSte (od 1526. do 1768. godine):
3. Gradjansko razdoblie do izgradnje Zeljeznice (1768. do 1870. godine); 4. Zeljez-
nicka era razvoja Koprivnice (1870. do 1945. godine); 5. Suvremeni razvoj grada (od
1945. do danas). | ove razvojne etape trebale bi se cijepati u nekoliko podetapa,
jer nose zasebne osobine.

Medjutim, za nase istraZivanje ovdje je vaino spomenuti da industrija djelo-
tvornije utjeée no suvremenu preobrozbu urbanisticke slike Koprivnice prakticki
tek od 1960. godine, kada zapoéinje osobito intenzivan razvoj prehrambene, drvne,
kemijske i nekih drugih industrijskih grana. Inace, veliki industrijski pogoni ni¢u u
Koprivnici veé koncem proslog i pocetkom ovog stolje€a, ali oni nisu niti priblizno
iskoristili sve povoljne lokacijske faktore ove sredine, niti se uspjeli inkorporirati u
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mijenjonje tradicionalne agrarne Podravine, Pocetkom ovog stolieéa Koprivnica
ima dva velika parna mling, 1906. in 1907. gradi se velika industrija umjetnih gno-
jiva, drugih kemijskih proizvoda | cavala na Danici, a neposredno nokon prvog
svietskog rata niée i industrijo uljo, te neki drugi prehrambeni pogoni. Oko 1925.
godine rpodravska metropolae zaposliava oko dvije tisu¢e industrijskih radnika,
§10 je u tadadnjim relacijama bilo izuzetno mnogo. Medjutim, umjesto booma stam-
bene i druge izgradnje u gradu, Koprivnica upravo izmedju dva svietska rata urba-
nisticki i demografski nozaduje: gradi se minimalno, a grad 1931, (7934) ima manje
stanovnika nego 1910. godine (6018)! Nove velike industrije (kemijska i industrijg
ulja) nisu se uspjeSno uspjele saZivieti s ovim podnebliem i ljudima, pa su 1937.
godine noprasno ukinute. Tako je u industriiskom smislu nakon 1945 godine valja-
lo po€i sosvim od pocetka.

STUPANJ RAZVIJENOSTI SUVREMENE KOPRIVNICKE INDUSTRIWJE — Naj-
intenzivnije promjene u urbanisti€koj slici grada zbivaju se nakon oslobodjenja, a
osobito u zadnja dva desetljeéa. Statisti€ki podaci, a i naéin Zivota stanovnistva,
dokozuje da su posliednja dva desetljeéa donijela vise promjena i izgradnji grada
nego njegov ukupni povijesni razvoj do 1960, godine! Osnovni nosilac tih promjena
ovdje je nesumnjivo upravo industrija.

Suvremena industrija znalacki je iskoristila sve raspoloZive lokacijske faktore
rozvoja, oslanjajuéi se na prednosti prometnog poloZaja, obilja radne snage oslo-
bodjene iz agrarne sredine, izvoridta sirovina iz tradicionalne poljoprivredne proiz-
vodnije, prisustvo lokalnog trzista itd. Ovdje se neéemo baviti redoslijedom vaZnosti
pojedinih lokacijskih faktora (prema dr. VriSeru) za prosperitet industrije, jer to nije
predmet ovoga rada, ali valio naznaciti da se industrija tako brzo razvijala da
koprivniéku opéinu sve vise priblizava industrijskom tipu pokrajine, cime se u tra-
dicionalni agrarni kraj unose sustinske promjene. Posebno je karakteristicno da
razvoj sekundarnih djelatnosti dobiva nesluéenu okceleraciju, §to izaziva probleme
kod planiranjo i uskladjivanjo ukupnog rozvoja grodo i krojo.

Radi ilustracije ovih promjena valio novesti do je 1962. godine primarni sektor
privrede koprivnitke opéine ostvarivao 59 posto drustvenog proizvoda, sekundarni
27, a tercijarni svega 14 posto. Taj se odnos pomijerio 197€. godine na 28 prema
49 prema 23 posto, da bi plan za 1985.godinu iznosio 17 prema 58 prema 25 posto
(ili 2000. godine 13 prema 50 prema 37 posto). Dominaciia sekundarnih djelatnosti
o&ita je u svim planovima razvoja. lli podaci o zaposlenosti: »Podravkae je 1957.
godine zaposlijavala 285 radnika, 1967. godine 1750, a 1978. godine gotovo 6000
zaposlenih. Sliéno je | kod drvne industrije »Bilokalnik«, koji 1960. zaposlijava tek
stotinjok radnika, a 1978. veé vise od 2600 zaposlenih. Nagle promjene zbile su se
i u industriji obuée, metalnoj industriji i nekim drugim granama. Ove pokazatelje
zaposlenosti pratila je i izrazena akceleracija povecanja obujma proizvodnje i poka-
zateljo poslovnog uspjeha. Navodimo primjer »Podravkes: 1971. tu se proizvelo
116.168 tona raznih proizvoda, a 1978 godine veé 244.360 tona. U istom usporednom
razdoblju nominalni iznos ukupnog prihoda porastao je od 712 na 5770 milijuna
dinara, dok su investicijska ulaganja u nove objekte i opremu porasla od oko 63
na oko 590 milijuna dinara.

PROMJENE U GRADSKOM ORGANIZMU SUVREMENE KOPRIVNICE — Ba3
kao Sto se prehrambena i drvna industrijo Koprivnice u zadnja dva desetljeéa ne-
nadano razvila medju znaéajnije u nasoj zemlji mimo oficijelnih razvojnih planova,
tako je sam grad zahvaljujuéi prvenstveno sekundarnim djelatnostima postao istak-
nuto inicijativno, funkcionalno i urbano srediste ovog dijela bjelovarske regije roz-
vijajuéi se u subregionalni (mezoregionalni) centar. Joka polarizacijo stanovni§tva
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izvlaéi s podravskog sela gotovo sve raspolozive rezerve radne snage oslobodjene
iz agrara, tako da prvenstveno pod utjiecajem industrije dolozi do svojevrsnog de-
mografskog egzodusa podravskog sela uz istovremeni izuzetno brzi rast opéinskog
srediSta. Promjena demografske slike naseljenosti vrio je brza: 1948. u Koprivnici
Zivi 14,8 posto stanovnistva opcine, 1971. veé 26,3 posto, a 1979. godine oko 33,2
posto! Istovremeno ukupni broj stanovnika opéine stagnira, a brojem stanovnika
opodeju ¢ak i lokalna srediSta drugog stupnja centraliteta — Legrad, Rasinja,
Dijelekovec, Sokolovac, Drnje, Hlebine, Gola i Novigrad Podravski (prema dr.
Crkvenciéu).

Nagla promjena u broju stanovnika, strukturi stanovni$tva, naéinu i kvaliteti
stiecanja | troSenja dohotka, koo | u strukturi gradskih funkcija, donosi i neoce-
kivane probleme u urbanistickom rozvoju grada, dopaée povremeni unosi (zbog br-
zine i kompleksnosti djelovanja) odredjeni kaos u razvoju pojedinih Zivotnih grad-
skih funkcija. Djelovanje industrije je multiplikativho (prema dr. VriSeru), pa je cesto
vrlo tesSko uskladiti sve dimenzije rozvoja pojedinih gradskih funkcija. Nagli razvoj
sekundarnih djelatnosti u pocetnoj fazi ¢ak sputava urbanistiéki procvat grada, jer
lraZi sva raspoloziva sredstva za ostvarivanje vlastitih planova izgradnje, 5to je bio
slucaj | u Koprivnici. Godine 1960. Koprivnica je jo§ uvijek po svojoj fizionomiji
vellko panonsko selo: grad u selu ili selo u gradu (prema dr. Kurteku). Tada e
¢ak 92,4 posto kuéa gradjeno prizemno, 6,9 posto na kat, a 0,7 posto na dva kata
i vise. Naravno to je tek vizuelna slika, ali koja u dobroj mijeri otkriva i sadrzajnu
sustinu gradskih funkcija. lako neke glavne gradske ulice dobivaju osfalt jo§ 1909.
i 1910. godine, vrlo je indikativan podatak da Koprivnica prvu asfaltnu vezu s ne-
kim drugim gradom dobiva tek 1964. godine, kada se asfaltirala spodravska ma-
gistrala«. Od tada je proslo tek petnaest godina, @ u tom kratkom vremenskom raz-
doblju zbile su se toliko krupne urbanistiéke promijene, koje su Koprivnicu svrstale
u mezoregionalna sredista. | demografski grad je udvostruéen: 1961, u Koprivnici
ie Zivielo 11842 stanovnika, 1971 veé 16483, a prema procjeni danas (1979.) Zivi
oko 20500 Zzitelja.

Utjecaj industriie na promjene u gradskom orgonizmu suvremene Koprivnice
je visestruk i osjeca se gotovo na svakom koraku, ali zbog brzine razvoja i od-
redjenog neiskustva u takvom akcelerativnom mijenjanju tradicionalne agrarne
siedine, nije posvuda ostvaren Zelieni sklad pojedinih funkcija. Mikroindustrijsko
planiranje urbanistickog smijestaja industrijskih pogona tek danas dobiva pravo
svoje mijesto. Zahvaljujuci slucajnosti tradicionalne lokacije, »Podravkinie vitalni
pogoni naloze se na razmerjno povolinom poloZaju na sjeverozapadnom dijelu
grada, ali su i oni ve¢ pred pet godina doziviell zenit u moguénosti prostornog
Sirenjo. U znatno teZoj situaciji nalozi se obuéarska, tekstilng i tiskarska industri-
jo, koja se stisla u samom srediStu grada i koja je tek zadnje dvije godine poéela
razradjivati planove preselienja na pogodniju lokaciju. Zapravo, najveéi dio kopriv-
nicke industrije, osim novoformirane drvne industrije (od 1960. dalje), veé je do
maksimuma iskoristilo sadasnje svoje moguénosti prostornog Sirenja na staroj
lokaciji, pa je nuZno dodlo do stvaranja nove industrijske zone, §to ne samo da
otvara vrata Sirenju industrijskih pogona, ve¢ u gradski organizam unosi é&itavu
lepezu prometnih, infrastrukturnih, vizuelnih i drugih problema.

Nova industrijska zona pocela se izgradjivati u sjevernim i sjeveroistoénim di-
ielovima grada (Danica), nakon temeljite planske analize svih elemenata mikro-
industrijskog planiranja: povolinost reljefa (nagib zemljista prema istoku), klime
(povolina ruza vjetrova), kanalizacije, prometa, energetike i drugo. lzgradnju je
zapocela »Podravka« 1972. godine i tu niée cijeli industrijski grad, u kojem ¢e svo-
je mjesto naéi najveéi dio i ostalih industrijskih grana razvijenih u Koprivnici.
Ovdje se maksimalna pozornost poklanja i vizuelnom izgledu objekata i cjelina, te
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osobito zostiti éovjekove okoline. Medjutim, u sadasnjoj fozi jo§ uvijek postoji
snozan raskorak izmedju intenziteta industrijske izgradnje i rieSavanja ostalih ne-
ophodnih popratnih funkcija u Sirem podruéju industrijske zone (infrastruktura).

U cijelokupnom urbanistiCkom razvoju grada toj o€it raskorak izmedju brzog
Sirenja industrijskih panoga | sporog rieSavanja infrastrukturnih i drugih problema
normalnog funkcioniranja gradskog organizma, toliko se zaoStrilo zadnjih nekoli-
ko godina da je doslo do ocekivanog prijeloma u pravcu investiranja i u objektvu
izvan sekundarnih djelatnosti. Grad je u zadnjih nekoliko godina investirao golema
financijska sredstva u trajnije rieSenje vodovodne mreze (tek 1976. otvoreno [e ve-
liko crpiliSte na Moé¢ilama), te kanalizacije. Te dvije komunaine funkcije su inaée
imanentne za svaki razvijenl grodski organizam, a eto ovdje se rieSavaju tek u
najnovije vrijeme. Novac su uloZili i sami gradjani (samodoprinosom), ali ponaj-
vide industrijo. Glavni pravci vodovodne | kanalizacijske mreze prate mikroindu-
strijsko planiranje | podrZavaju osnovno $irenje industrijske zone. To Isto wvri-
jedi i za razmjerno suvremeno mreZu energije: elektricne struje i plina (kojeg
u Podravini ima dovoljno). Naravno, u industrijskoj zoni predstoji izgradnja zajed-
ni¢ke industrijske pogone.

Niz novih objekata infrastrukture na podrocju Skolstva, zdravstva, uprave |
sliéno dalo je i nove vizuelne dimenzije gradskom organizmu. U Koprivnici je, me-
dju ostalim, 1975. izgradjen jedan od najsuvremenijih objekata srednjedkolskog
centra u SHR, a pri kraju je i izgradnja novih bolni¢kih kopaciteta (uz ulaganje
od oko 360 milijuna dinara). Zahvaljujuéi mikrolokocijskoj analizi, kao i povelinim
tradicionalnim lokacijoma ovih funkcija, objekti infrastrukture povolino su se uklo-
pili u urbanisti¢ku sliku grada, funkcionalno i vizuelno. Naravno, na tom polju jo8
predstoji niz voZnih zadataka u rozvoju do 2000. godine, Sto je dugoroénim pla-
nom razvoja i predvidjeno.

Najkrupnije promjene zbile su se u stambenoj izgradnji, gdie |e opet glavni
investitor industrijo.. Zbog naglog razvoja industrije, Koprivnica je ve¢ sedamdese-
tih godina pocela dozivilati »stambeni inforkt«: pritisak novih stanara bio je znat-
no veéi nego su bile moguénosti izgradnje novih stanova. To nam potvrdjuje i
usporedni podaci iz 1971. godine: u SRH je tada na jedan stan dolazilo 1,07 do-
macinstva, u opéini Koprivnica takodjer 1,07 a u gradu Koprivnici ¢ak 1,15 doma-
¢instva (u VaraZzdinu 1,08, Bjelovaru 1,11, Karlovcu 1,14, te u prenopuéenom Za-
grebu 1,21).

Stoga je razumljivo da dinamika stambene izgradnje ima u Koprivnici primjet-
nu okceleraciju (icko se ne ubrzava onim tempom kako je planirano i koliko
ima raspoloZivih sredstava). Godine 1859. u gradu je bilo ukupno 656 stambenih
objekata, 1906. godine 1862, zatim 1950. godine 2160, te 1978. godine 4759 obje-
kata. Od 1961. do 1978. godine Koprivnica j@ obnovila 56,2 posto svojeg stambe-
nog fonda, Usprkos takvom uspjehu u stambenoj izgradniji, jo8 ni izdaleka nisu
zadovoljene potrebe za novim stanovima, a uz to u stombenoj izgradnji javlija se
niz poratnih problema i propusta koji unose u funkcioniranje i vizuelni izgled
gradskog organizma neZeliene oznoke nasega doba. Potencijalni traZitelji stana
svokako su ponajprije brojni dnevni migranti: njih gotovo 3000 (ili oko 30 posto
od zaposlenih u gradu) svokodnevno se slijeva iz okolnih noselja prema radnom
mjestu u gradu.

Industrija je osobito u zadnja dva stoljeéa utjecala i na krupne promjene u
funkcioniranju i irenju trgovine, obrta, ugostiteljtva, bankarstva i sliénih central-
nih gradskih funkcija, te narocito prometa.
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Cak i tradicionalno gradsko trgovacko | obrtniéko srediste, nastalo mahom
u XVill. i XIX. stolieCu, doZivljava bitne sadrZajne o i vizuelne promjene, dok isto-
vremeno na novo| lokaciji niée suvremeno trgovaéko, ugostitelisko i bankarsko
sredite (podcentar). Naravno, niti u tom razvoju nije ostvaren Zeljeni sklad, pa
ime jo§ mnogo posla | za iduéa desetlie¢a. Pod neposrednim utjecajem lokaci-
je industrijskih pogona | koncentracije radnika, te u vezi s novim stambenim
¢etvrtimo, dolazi do zna&ajne pojave disperzije trgovadkih, obrtni&kih, bankarskih
i sliénih usluga, 8to ¢e jo§ vise doéi do izrazojo u iduéem vremenskom razdob-
liju. Kod svega toga zanimljiva je pojava da vrijednost poslovnog prostora i sta-
narina nema izravne veze s povolinosti (centralne ili periferne) lokacije, &to se
moze objasniti |edino neelastiénodéu postojeéih administrativnih i fiskalnih pro-
pisa i odredbi.

Vrio krupni problemi nagomilali su se u rieSavanju prometne funkcije, kako
unutor somog grada tako i tranzita. Prije svega Koprivnica je tipiéno nizinsko
mjesto, dakle s velikom gradskom povrSinom (na kojoj bi se moglo smijestiti i do
tisuéa stanovnika!). Sada |e (donekle) urbanizirano nesto vise od 500 hektara, @
planira se proSirenje na jo§ oko 270 hektara gradske povrdine. Dakle, s tek oko
40 stanovnika na jeden hektar gradske povrSine Koprivnica se ubraja u one gra-
dove koji imaju izuzetne moguénosti izgradnje unutar samog gradskog organiz-
ma. Uprkos tomu, ili moZda i zato, Koprivnica ni do danas nije radikalnije uspjela
rijediti svoje probleme. Na »podravskoj magistralic upravo ovaj grad postoo |e
poznat kao prometno usko grlo, jer se sav tranzit odvijao samim gradskim sre-
distem. Tek 1979, uz znaéajna ulaganja u rekonstrukciju niza sporednih gradskih
ulico, srediSte grada prepudteno je pjeSacima, a tranzit usmjeren podalie od nje-
ga. Medjutim, to je samo privremeno rieSenje, jer tek predstoji izgradnja pravih
gradskih zaobilaznica.

Unutargradski promet zasebni je problem: osim kolanja velikog broja indu-
strijskih radnika iz samog grada, ovamo se slijeva nekoliko tisuéa dnevnih mi-
iemisvsu-Ep,uimmanio7avirijishkst
granata, te okolno stanovniStvo privuéeno lepezom centralnih gradskih funkcija.
Usprkos tomu, Koprivnica je jo5 grad bez ijednog semafora, a promet se uglav-
nom odvija dimenzijoma ulica utvrdienih u minulim stoljeéima i desetljeéima! Za-
brinjovaju¢e dimenzije koprivnickom sprometnom infarktue daje izgradnja nove
industrijske zone, te naglo Sirenje drvne industrije | drugih grana na dislociranim
lokacijami. Prije ¢etiri godine uvedena je | prva gradska autobusna linija prema
industrijskoj zoni na Danici, ali to nije niti pribliZno rijesilo probleme boljeg funk-
cioniranja gradskog prometa. Pod utjecajem industrije (i ostalih faktora) zna&ajno
je izmijenjen intezitet prometa u pojedinim gradskim ulicama i &etvrtima. Kao
znagajon problem postavija se | rieSavanje pitanja medjusobnog funkcionalnog
povezivanja pojedinih dislociranih industrijskih pogona istih organizacijo udru-
Zzenog rada (»Podravkae, »Bilokalnike). U rieSavanje prometne funkcije vrlo us-
piedno se ukliu¢uje i Zeljeznica, osobito izgradnjom zasebnog industrijskog kolo-
sieka prema Danici Sto je upravo u toku. U interesu dalnjeg razvoja industrije,
koja je u Koprivnici ve¢ postala Sireg jugoslovenskog znaéaja, vaino je ubuduée
efikasnije rijediti i nagomilane probleme povezivanja grada sa Zagrebom i osta-
lim sredi$tima suvremenijim cestovnim i Zeljezni¢kim vezama.

Umijesto zakljuka valjalo bi navesti da je u dosadasnjem razvoju grada indu-
strija u Koprivnici odigrala primarnu ulogu. Medjutim, nagli razvoj industrije nije
se odvijao u skladu sa sporijim rozvojem ostalih gradskih funkcijo, pa do 2000.
godine predstoji razdoblje prilagodjavanja i uskladjivanja. Evo i vizije tog razvoja
iz Prostornog urbanistickog plana opéine Koprivnica (izgradienog 1978.): »U Ko-
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privnici |e | dalje planirana znatna stopa porasta broja stanovnika, te privrednih
i neprivrednih aktivnosti, pa ¢e se grad nakom 5to se kompletira s odgovarajuéim
institucijama, funkcijoma i sadrZajima transformirati u dobro opremljeni efikasan
subregionalni opéinski centar sposoban da odgovori na sve zahtjeve koji ée do-
loziti iz njegova gravitacijskog podruéja. Koprivnica ¢e biti sve atraktivniji grad-
ski ambijent srednjih dimenzijo, zahvaljuéi svome kulturnom nasledju, dinamiénom
privrednom i drustvenom razvoju | prirodnim ljepotama, kako bilogorskog zaledja
tako i pridravske ravnicex.
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Dragutin Feletar

THE INFLUENCE OF INDUSTRY ON THE INDUSTRIAL DEVELOPMENT
OF KOPRIVNICA

The first bigger industrial plants were built in Koprivnica towards the end
of the 19 th century, but as these plants did not utilize all the favourable location
factors they were closed down in the inter-war period. The new industrial deve-
lopment of Koprivnica begins in the 1960 ies and in less than two decades sin-
ce some branches of industry have raised to a level of Yugoslav significance
(food industry, chemical-pharmaceutical industry, wood industry).

Such a rapid development of industry was bound to effect a series of chan-
ges in the urban organism. At the beginning the development of the secondary
activities was even slowing down the urban development of the town, but in the
second phase industry had become the principal motive power for the develop-
ment of the town in the urban and functional sense. Rapid changes are to be
observed in the spatial physiognomy of the settlement: in 1948 there lived in Ko-
privnica only 14.8%, of the population of the commune, but in 1979 already 33.2 °%.
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The overall urban development of the town shows a great discrepancy in the
first phase between the ropid spread of industry and the slow overcoming of the
infrastructure problems of the growing urbon organisem; in the last few years
this disparity has caused an already expected shift in the direction of invest-
ments: now also in the development of other activities than only secondary ones.

The biggest changes occurred in the housing industry, where again the main
investor is the industry. In 1858 the town had a bare total of 658 houses used for
living, by 1906 the number increased to 1862, by 195 to 2160 and by 1978 it had
risen to 4759 (houses and blocks of flats). During the 1961-1978 period Koprivni-
ca had renovated as much as 56.2 + of its flots. During the last two decades the
industry has exercised a great influence on the changes in the functioning of tra-
de, artisan activities, catering enterprises, banking and other central urban fun-
ctions, as well as on the expansion of traffic.



