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PROBLEMI URBANIZACIJE BEOGRADA 

Glavni g rad SFR Jugoslav i je — Beograd nedavno ¡e postao prvi i ¡edini mil i -
onsk l grad domovine. Uvrst i lo se u mi l ionske metropole Evrope i s tekao ugled 
svetskog pol i t ičkog centra. Posle drugog svetskog rata naglo se razvi lo popula-
c iono, pr ivredno i urbano, umnožio i o jačao funkc i je i značaj . Posleratni progres 
Beograda je svest ran i kont inuelan, skokovi t , sa egzaktn lm kvant i ta t ivn im i kva-
l i ta t ivn im promena i tekov inama. Nagl i i brzi rast Beograda donel i su mu i pre-
gršt problema, pro is tek l ih iz nasledja i savremenih suprotnost i , kao i previda i pro-
rnašaja u gradnj i . Slabost i n jegove urbanizaci je su tema ovog pr ikaza, a ci l j nj iho-
vo otk lanjanje. Kr i t ičk i osvr t ne por iče evidentne uspehe; on je zaloga bolje su-
t raš jn ice, podstrek za pre ispi t ivanje ideja i p lanova, garanc i ja da se greške neče 
ponavl jat i . 

Beograd je v išet ruko Izuzetan grad Jugoslavi je. U pos leratnom per lodu popu-
lac iono je uvečan od 300.000 do 1,2 mi l iona I j ud. i To podrazumeva bi tne f iz ionom-
ske i funkc iona lne promene, mnoge tekovlne i nove potrebe, niz zahteva u uskla-
d j ivan ju prot ivrečnost i . Mnog i prob lemi su s tar i i nagomilavaju se novi, pa je br i-
ga o nj ima sta lna, a oni aku tn i i s ta lno pr isutn i zahteva ju ef ikasni je i od lučn i je 
reševanje. Beograd t reba da bude u svemu uzor i avangardan, posebno u rbanom 
s tvarnošču i v iz i jom, este tsk im obl ikovanjem, f i z ionomskom raznovrsnošžu i funk-
c iona lnom organizac i jom. 

Prostiranje i gradnja. Beograd je nasledio ter i tor i ja lnu razvučenost medjurat -
nog grada, koj i se prost i rao po šumadi jsko j gredi i duž desne st rane Save i Duna-
va. Razvučenost je posledica shvatanja i moč i med jura tnog društva, dominan tne 
ind iv idualne n iskogradnje. Pr izemne i jednospratne zgrade sa dvor iš t ima, čak o-
kučn icama, uzrok su š to je na g radskom pros toru bi lo čet i r i -pet puta manje l judi 
od mogučeg, a na sadašnjo j proši renoj ter i tor i j i g rada (u uslovima v isokograd-
nje) moglo bi da živi tr i do čet i r i mi l iona l judi. V isokogradn ja osvaja s taru teor i to-
r i ju u f ragment ima, zbog mnogih teškoča koje postav l ja ju naslednje ( isel javanje, 
odn. presel javanje s tanara iz porušenih objekata, problemi in f ras t ruk ture i n jenog 
uk lapanja u generaln i p lan itd.). Stoga je novogradnja ug lavnom or i jent isana na 
s lobodne prostore, naroč i to u Novom Beogradu, Karaburmi , Banj ic i , M i l j akovcu 
itd.. Oni omugučava ju povol jn i ju, lakšu, jevt ini ju i bržu gradnju , ali dal je i osetno 
uvečavaju (razvlače) g radsku ter i tor i ju. Nove četvr t i odražaju tendenci ju gradnje 
»gradova u gradu«, pri čemu izostaje k las ična kompak tnos t grada, kao i dobra 
kohezi ja s tar ih i novih delova, uz nj ihove mnogost ruke suprotnost i . Stare spone 
izmedju novih četvr t i Beograda su sa obeležj ima arha ičnost i i anahron ičnost i . Od-
sustvo »urbanog jedinstva« postavl ja pregršt problema i u odsustvu rad ika ln ih re-
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šenja i dobr ih invest ici ja nameče pai i jat ivna i kompromisna rešenja, koja uvek, 
pre ili kasni je, pokazuju slabost i . Postavl ja se složeno pitanje: kako rasplest i umo-
tanu mrežu ul ica i n iskogradnju per i fer i je Beograda? Kol iko je tamo kratk ih , us-
kih, čak »slepih« ul ica, s t račara u neuredjenim I nehig ienskim dvor iš t ima, vele-
gradske bede! Primer izgradnje au toputa kroz grad i petl j i kod »Mostara« I »Au-
tokomande« daju pravi odgovor . Makar sporo, ali od lučno se t reba os lobadjat i na-
l ičja grada. Takvom pr is tupu mogu se prot iv i t i samo bolečivost, invest ic iona ne-
moč, nepoznavanje peri fer i je, odsustvo vizi je itd. 

Periferi ja Beograda je njegova šansa urbanog izrastanja. U užem područ ju 
retki su pr imer i ne iskor iščenih površina, ali i u najužem centru več čet ir i deceni je 
stoj i vel ika neiskor iščena površina •— rupa pod korovom (nastala pri bombardova-
nju Beograda). Taj prostor na Slavij i , ako več nije iskor iščen za kakvo pr ivreme-
no zdanje, mogao se uredit i kao park ili parking. Beograd se prošir io sa leve stra-
ne Save u njenoj močvarno j ravni, pa je moderni Novi Beograd ostvar io sponu iz-
medju s tar ih delova Beograda i Zemuna. Tako se največa nac ionalna reka svo-
jom završn icom našla u sredin i grada. Njene obale spaja ju pet mostova, a izgra-
d iče se još tr i mosta. Leva s t rana reke je uredjena (dugačak kej sa zeleni lom itd), 
a ideja o oplemenjevanju šumad i jskog dela savskog amf i tea t ra je več stara i bez 
ikakve realizaci je. To još uvek zona železničkih koloseka, s tan ice iz prošlog veka, 
novi je au tobuske stanice sa sve več im metežom ljudi i vozi la, kamionskog tranzi-
ta, prašine, zagadjenost i , u kojoj s tara i nova zdanja Karadjord jeva i Savske ulice, 
park i t rg lepšeg naziva nego izgleda izgledaju zalutalo. Kada i kako če Beograd 
siči na desnu obalu Save, č ime če se ispunit i (oplemenit i) amf i teater? Tu nema 
mesta »betonskim gromadama«, več samo zeleni lu, koje sa parkov ima, stepeništ i -
ma i spor tsk im terenima (kao na naspramnoj strani) , reprezentat ivnim zdanj ima 
kul ture, nauke i umetnost i , eventua lno uzorno ob l i kovanom pu tn ičkom rečnom pri-
s tan iš tu i saobrača jn icama. 

Novi Beograd je največi novi deo Beograda, te nije pogrešno nazvan (gra-
di se od 1948. g., a ima več 150.000 stanovnika) . Novi su, medjut im, i drug i »gra-
dovi« u gradu. Pre ili kasni je real izovače se stara ideja i o Beogradu sa druge 
st rane Dunava, kada če se stava Dunava u Save nači u gradu. Beograd če tada 
imat i položaj na vel ik im rekama, kakav nema ni jedna evropska metropola. Tada 
Novi Beograd više neče bit i »nov«, pa bi mu adekvatn i j i naziv bio Sava-grad, za 
razl iku od budučeg grada sa leve s t rane Dunava — Dunav-grada. Uslovi za grad-
nju Dunav- grada su isti kao u kvar tarno j ravni Save (st ruktura t la, mladi nanosi, 
nosivost močvarnog zemlj išta, s lobodan prostor, stečena iskustva gradnje itd), pa 
je neopravdano zamiranje ideje o njemu. U medjuvremenu neperspekt ivna i »divl ja« 
n iskogradn ja osvaja s lobodan teren sela Borče, Ovče i Padinske Skele i radja 
teškoče i zadatke za š i renje Beograda sa leve s t rane Dunava. Zemlj ište, dakle, 
val ja čuvat i , br inut i o n jegovom zauzimanju, nameni , lokac i jama objekata. Primer 
Novog Beograda, njegove v isogradn je u močvar i , na pesku i mul ju, betonsk im pio-
čama i š ipov ima, re fu l isanom pesku, potvrd ju je da je i kvar tarna ravan Dunava 
šansa urbanog širenja i izrastanja Beograda. Nasledjena i »divl ja« gradnja u No-
vom Beogradu pr imerom pokazuje i zašto t reba br inut i u čuvan ju zemlj išta. Prime-
ri metropola sveta pokazuje kako Beograd može iskor is t i t i svoja vel ika rečna o-
strva — Vel iko ratno ostrvo Dunava i Adu Ciganl i ju Save. Prvo je skoro neisko-
r iščeno, a p lani rano za spor tsko- rekreat ivne objekte (predvidjena gradnja o l impi j -
skog stadiona) , a Ada Ciganl i ja može se daleko više i raznovrsni je urbano valo-
r izovat i (za sada zelenilo, v ikend nasel je na vodi, spor tsk i tereni . Savsko jezero). 

Kol iko se zanemaruje rac iona lnost u kor iščenju g radskog zemlj išta pokazuje 
pr imer podizanja industr i jske zone Zemuna na p lodnom lesu duž novosadskog 
puta, umesto na p l i tkom supspra tu beogradskog merokrasa. 



Posebno ¡e pi tanje: t reba li Jugoslav i j i »veliki Beograd«, v išemi l ionsk i grad, 
ili v iše večih gradova? Pipci Beograda zašl i su u Mladenovac, Lazarevac, Obre-
novac, Smederevo, Novu Pazovu, tj. 30 do 50 km dal je od Terazija. Šta če sve 
grad na to l iko j ter i tor i j i , kakav je koncept njegove konurbaci je , urbane f iz ionomi je 
i funkc i ja pros tora? Mnoštvo prob lemskih študi ja je uradjeno za plan izgradnje 
Beograda do 2000. godine, ko ih je i ko l iko uspešno s in tet izovano i u ime pokolenja 
i nepredvid ive sut rašn j ice odred io vizi ju grada, koja je od cet i r i d i jamet ra lno su-
protn ih var i jant i predloženih na naučnom skupu usvojena za buduči Beograd?! 
Generaln i p lan je usvojen, a detal jn i p lanovi nedovršeni , neuradjeni , sa d i lema-
ma, nestabi ln i , t im više što dal je od centra i usvajanja. 

U vezi sa prost i ran jem, namenom prostora i su t rašn j i com Beograda je prob-
lem »divlje« i v ikend gradnje. Nedozvol jeno se gradi kako medju s taro i n iskograd-
n jom peri fer i je (garaže, barake, dogradjene pr izeml juše i dr.), tako i u Novom 
Beogradu (medju s t račarama starogradnje) , a pogotovu na peri fer i j i pr ibrežnih 
sela. U a tar ima seia Kaludjer ice i Vrč in, npr. pod ignuto je s tot ine »divl j ih« kuča, 
mnoge od njih veče i komforn i je nego u gradu. St ih i jnost je ovde potpuna uz u-
zornu i spratnu zgradu je baraka, na normi rano j površin i podignute su dve kuče, 
objekt i po dvor iš t ima su postavl jeni proizvol jno, grad jev inske zone su proizvol j-
no odredjene, pa proši r ivane da bi se več podignut i ob jekt i legal izoval i . Grad je 
prepust io br igu o valor izaci j i prostora, konkre tno v ikend zona seoskim opš t inama, 
koj ima je ci l j ubi ranje pr ihoda od gradjana (vlasnika v ikendica), bez ikakve pro-
t i v r e d n o s t i ( invest ic i ja u kanal izaci ju, vodovod, e lek t r ičnu mrežu, p u t e v e . . . ) . U 
opšt in i Grocka plača se poreza za »divlje« (nepriznate) zgrade, višina, poreže pod-
razumeva mesečnu s tanar inu za sopstvenu kuču kao da je ova tudja, to ler iše se 
zanatska akt ivnost u zoni odmora i rekreaci je«. Urbanist i i propis i s ta lno kasne 
za g radn jom i samovo l jom gradi te l ja. 

Posebna je i složena tema kako i ko l iko Beograd kor ist i svoje pr i rodne po-
godnost i u gradnj i . Svaka komponenta , petro loška s t ruk tura, oro-mor fo log i ja tere-
na (zaravni, dol ine, ravnice), podnebl je i h idrograf i ja grada nude pogodnost i i po-
stav l ja ju teškoče, a svi promašaj i se svete, šumad i j sk i deo grada je sa na jbo l jom 
nosivošču tla (krečnjak u podin i mar insk ih sedimenata) , a najviše zrade su u 
močvar i Save (pesak i mulj). Mor fo log i ja Beograda raznovrsno ga usmerava (pro-
st i ranje s tambenih blokova, saobrača jn ica) , pa u amf i tea t ra lno j izgradnj i na bre-
žul jc ima i do l insk im s t ranama mora se br inut i od nosivost i tla i sk lonost i kl iženja 
do v is inske komponente zgrada i pravca saobrača jn ica . U ravnici Novog Beogra-
da ova komponenta je odredjena samo planom, a u brežul jkastom Beogradu i di-
sekc i jom terena, odn. o ro -mor fo loškom s t ruk tu rom. U šumad i j skom Beogradu 
ujednačena višina zgrada podrazumeva stepeničast i nivo, koj i , opet znači urba-
nu monotoni ju , a nedopust ivo je mark i ran je ob jekata (zatvaranje v idika), do kojeg 
dolazi ako više objekt i na nižoj pozici j i nadvise niže objekte na v išoj pozici j i . U 
pr iobal ju Novog Beograda zgrade su sve više što dal je od Save (amf i teat ra ln i 
blok zgrada 45. bloka). 

Gradjevinsko i arhiktonsko oblikovanje. Zgrade s ta rog Beograda u svojoj raz-
novrsnost i i d i jamet ra ln im suprotnost ima, pokazuju niz s labol t i i kval i teta, odraz 
su prošl ih vremena i shvatanja, moči zajednice i po jedinaca, bede i sjaja. Central-
ni delovi grada nisu mnogo izmenjeni, jer se gradi na peri fer i j i , u s lobodn im pro-
stor ima. Otuda su centar i g lavne ul ice umnogome očuval i s taro urbano ruho, ko-
je je naroč i to obnovl jeno u Knez Mihaj lovoj ulici. U g radsk im okosn icama zgrade 
su mahom višespratne, al i izmedju njih, sakr ivene dekor isan im enter i jer ima, lepo 
uredjenim izlozima i g ranat im krošnjama drvoreda, još t ra ju pr izemljuše. Na peri-
feri j i domin i ra ju niske, cesto neugledne i malo komforne zgrade star ih, neh ig ien -
skih nasel ja, kao svedoci porod ičnog života i s i romaštva. Nekadašnje ruglo grada 



Ja tagan mala ¡e rasel jena, ali pr izeml juša, baraka i udžer ica ¡oš ima, čak i medju 
novograd iama. Na razvučenoj ter i tor i j i grada sreču se skoro svi t ipovi zgrada 
i mikronasel ja . Nasuprot n iskogradnj i , bez reda i ukusa, sa svim obeležj ima st ihi-
je i nasledjenost i , dižu se mnoge v isoke i masivne zgrade (npr. u Nemanj ino j uli-
ci, ul ici Kneza Mi loša I dr) sa lepim fasadama. Mnoge s tare zgrade su gradjevi-
nski so l idno gradjene i a rh i tek tonsk i lepo obl ikovane, ne samo sa ornament ima 
ekster i jera i kombinac i jama k i tn jast ih st i lova, več i sa uzorn im enter i jer ima, često 
odrazom raskošl , invest ic ionih moči i htenja. 

Populac iono veoma umnoženom Beogradu pot rebno je mnogo stanova. Nema 
više ¡mučnih t rgovaca i indust r i ja laca, al i zajednica gradi mnogo i brzo, industr i j -
ski , s toga sa s labost ima. Gradjev inar i štede, da se manj im u laganj ima više ¡zgra-
de, a arh i tek te su žrtve sputanost i ( racionalnost i ) i sub jekt ivn ih s labost i (ne retko 
s i romaštvo u misaono-emot ivnom kreiranju). 

Uporedimo li restaur i rane fasade zgrada u Knez Miha j lovo j ul ici sa izgledom 
novopodignut ih v išespratn ica, zak l jučc i sami proizi laze. Ako ornament l , s tubovi , 
lukovi (arkade) i drugI dekor nisu više znamenje, uproščene fasade sa raznoboj-
nim p laš tom još manje su estet ične. Betonske konst rukc i je ne daju ni lepotu, još 
manje topl inu, a mnoge podsečaju na bunkere (npr. tržni centar ili zgrada »Slo-
veni jales« u Novom Beogradu). Betonske gromade u novom nasel ju Banj ice, koje 
se intenzivno gradi , pr imer je sabi jenih betonsk ih zidina. U novi je vreme se u slo-
bodni prostor Novog Beograda sve više umeče nova betonska zdanja, pa je sve 
manje zeleni la. Postavl jene u v is inskoj d isproporc i j i (radi razbi janja monoton i je 
v isokogradnje) u obl ik i c igala na dužoj ili k račo j osnovi (»stambene grede i kule«), 
po jed inačno ili u grozdovima, »moderne« betonske zgrade da ju Beogradu sve vi-
še karakter grupe »kamenih gradova«, č i je urbano siv i lo i a rh i tek tonsko s i romaš-
tvo oskudno zeleni lo ne može sakr i t i , osvežit i . 

Lokacije objekata. Mnog i objekt i Beograda nalaze se tamo gde im nije bilo 
ili sada nije mesto. Pre Ili kasni je oni se moraju izmestit i . Ako su nasledjene loka-
ci je donele nevolje, to ne bi smele nove gradjevine. Previdi i o tsu tno v iz ionarstvo 
pr imer imo se potvrd ju ju i upozoravaju. Konkretno — na Studentskom t rgu su dva 
faku l te ta , zgrada Rektorata, Kolarčev univerzitet i E tnografsk i muzej, ali i auto-
busko sta ja l iš te (prot ivrečnost univerzi tetske nastave, misaonost i i emot ivnost i i 
au tobuske buke ili izduvnih gasova i zelenila u parku studenata) . Stot inu metara 
od ove polazno-završne s tan lce je druga, takodje polazno-završna autobusko- t ro-
lejbuska Staniča, t ik uz »pešačko carstvo« u Knez Miha j lovo j ul ici i zeleni lo Ka-
lemegdana. 

God inama je »usko grlo« (podvozjak) u Novom Beogradu bila veza srednje i 
jugo is točne Evrope. Izgradnjom ukopanog autoputa kroz grad povečana je pro-
pusna moč vozi la, al i Novobeograd jan i u sol i ter ima sa obe s t rane autoputa ja-
d iku ju zbog vel ike buke i o t rovn ih gasova. Pre desetak godina izmeštena je pru-
ga koja je vodi la kroz Novi Beograd, a n jegovim š i renjem železnički nasip je opet 
u gradu. Oči to, au toput i pruga moral i su se postavi t i znatno južnije i od najudal je-
nije p lani rane zone širenja grada. Radi izmeštanja rani je t rase pruge morao se gra-
dit i dugačak Bežani jski tunel, a novo premeštanje sada zavisi i od novog železnič-
kog mosta preko Save kod Sajmišta, nadvožnjaka kod Sajmišta i iznad autoputa , 
kao i tunela pruge prema novoj železničkoj Staniči u Prokopu. Ni izmeštanje auto-
puta kroz Novi Beograd (Bežani jska kosa-Dušanovac sa »pet l jama« kod Mostara i 
Autokomande) neče bit i lako, s obzi rom na položaj i ob jekte izmedju Dušanovca i 
Vrč ina. Autoput kroz grad jednom če bit i dobra gradska saobrača jn ica. 

Kor iščenje p lodnog g radskog tla je posebna tema. Umesto da industr i ju kon-
centr iše na s labim merokrašk im terenima južno od grada, fabr ike su u gradu i na 
p lodnom lesu per i fer i je (Bežanija, Zemun), pored puteva za Zagreb, Novi Sad, pre-



ma Smederevu i Obrenovcu. Plodno tle ¡e npr. u Japanu zakonom zaštičeno is-
kl jučivo za poljoprivredu. 

Problemi saobračaja. Saobračaj je u Beogradu več t radic ionalno njegova 
više slaba, nego dobra strana. Mi l lonski grad je sa mnogo frekventnih saobra-
čajnica i raskrsnica, sa više »uskih grla« I bez dovol jno podzemnih prolaza, ¡oš 
bez metroa, sa malo star ih i sporih t ramvaja, samo ¡ednom trolejbuskom linijom 
i mnogo autobusa — zagadi ivača, ali i ne dovoljno za prevoz gradjana. Beograd 
Ima dve plovne reke i dva pristaništa (na Dunavu i Savi), največi i najmoderni j l 
aerodrom u Jugoslavi j i (u Surčinu), ali i železničku stanicu iz prošlog veka. Na-
množil i su se putnički automobi l i , zakrči l i kolovoze i zauzeli znatne delove tro-
toara. 

Saobračajne okosnice su modernlzovane; produžene i proširene, sa ¡sprav-
ljenim nepreglednim deonicama, asfalt i rane, ali i sa čest im I nesinhronizovanim 
semafor ima (sem izuzetno). Stoga ¡e npr. u veoma prometnoj Nemanjinoj ulici 
saobračaj usporen. Kratke, krive, čak »slepe« ulice čine saobračajni labir int na 
periferi j i , a nj ime vode i autobuske linije. Mnoge tesne uličice su sa nagibima, 
pa su zimi neugodne i za pešake. Ove »gordijeve čvorove« gradskih saobračaja 
treba rešavatl samo »hirurškim zahvatima«. Pored polazno-završnih stanica grad-
pa su zimi neugodne i za pešake. Ove »gordijeve čvorove« gradskih saobračaia 
skih vozila na periferi j i , ima ih i u gradu. Kružne linije (poput t ramvaja »dvojke«) 
bolje su rešenje od dvosmernih (uporednih) pravaca tramvaja i autobusa. Pri-
gradski saobračaj treba da prat i širenje grada (¡ače uklapanje sela u grad, vikend 
zone), pa linije velja produžavatl. 

Beograd ima tri železničke stanice — glavnu, dunavsku i topčidersku Posle 
dugog iščekivanja, konkretno se pristupi lo Izgradnji novog železnlčkog čvora. U 
Prokopu se gradi železnička stanica, a tunel kroz šumadi jsku gredu spaja savsku 
i dunavsku stranu grada. Medjut im, pl i tko prbolieni tunel zahtevao ¡e Izgradnju 
nadvožniaka, koji nisu nI prakt ični , ni estet ičnl; nad pešacima i automobi l ima 
tutn jače vozovi, a stanica če opet biti u gradu. Dobro je što če se izvanredna 
urbana lokaci ja savskog amfi teatra uskoro korist i t i , što če se uklonit i stanica iz 
prošlog veka, koloseci, ložionica i okretnica, kao i najprometni ja autobuska sta-
nica u zemlji. 

Beogradu su potrebne dve glavne železničke stanice, locirane na periferi j i — 
južna sa steclštem pruga iz uže Srbije, SAP Kosova, SR Črne Gore i SR Make-
donije (iz Turške, Bugarske i Grčke), odn. iz zapadnog dela Jugoslavi je i Evrope 
i dunavsku stranu grada. Medjut im, pl i tko probijeni tunel zahtevao je Izgradnju 
i severna stanica sa stecištem pruga iz SAP Vojvodine, srednje i istočne Evrope. 
Ova dva čvorišta povezana pravol ini jskim tunelom dublje ukopanim 
(da ne smeta trasama budučeg metroa) i sa mostovima preko Dunava (postoječi) 
i Save (uzvodnije od Sajmišta) omoguči l i bi tranzit robe i putnika u sva četir i 
pravca. Takvo rešenje če se nametnuti pre ili kasnije, kao trajno. Ako je sada u 
neminovnosti skupo, sadašnje rešenje može se smatrat i pal iat ivnim i svakako ne 
jeft ini j im. Kada se postavi kao imperativ biče skuplje. Ako je gradnja tunela kroz 
šumadi jsku gredu skupa za železnicu, kako i kada če se gradit i metro, več odavno 
potreban Beogradu (v. članak J. Dj. Markovič: Beogradski metro. Zborn. radova 
Gl PMF, sv. XXII i XXIII, Bgd, 1975 i 1976. g). U projekt ima kao da se nije računalo 
sa koštanjem metroa, njegovom rentabi lnošču i funkcionalnošču, jer je zamišljen 
sa krajnj im stanicama u Vinčl i Batajnici i t rasom kroz Novi Beograd. Takav pro-
jekat biče opravdan u daljoj perspektivi, pošto se izgrade trase metroa u centre 
grada (Kalamegdan-Terazi je-Slavi ja-Vukov spomenik). Tom jezgru metroa prikl|U-
čivače se linije periferije. Trasa metroa izmedju Beograda i Novog Beograda ¡oš 
nije potrebna, a podrazumeva premoščivanje Save i radove ukopavanja u močvari. 



Novobeogradsk i bulevar i ¡maju dovo l jnu propusnu moč za vozi la, š to nedosta je 
jezgru Beograda, koj i ¡e prometn i j i i naseljenl j i . Šumadi iskom Beogradu pot rebno 
je više mostova preko Save i Dunava, a njegovi brežul jc i i dol ine pružaju razne 
kombinac i je t rasa metroa (pravci I nivoi). Ist ina, orograf i ja i mor fo loška disekci ja 
terena t redstav l ja ju i teškoče, kao i petro loška s t ruk tu ra (bušenje kroz krečnjak) I 
podzemne vode. Pliče ukopani metro (iznad železničkog tunela kroz šumad l jsku 
gredu i mer id l janskog pravca) omoguč io bi nj ihovo povezivanje, te bi putn ic i že-
leznlcom u središnoj s tan ic i (sredokrača izmedju severne i južne žel. s tanice) ko-
rist i l i »čvornu stanicu« osmice metroa, uz mogučnost razlaza (st icanja), odn. dis-
perznog kretanja ka peri fer i j i . Dve završne (početne) žel. s tan ice bile bi ug lavnom 
teretne i t ranzi tne. 

Beograd ima savsko i veče dunavsko pr istanište, a dovo l jno bi mu bilo samo 
ovo drugo, veče i moderni je. Ako ono pak nije u sk ladu sa buduč im Dunav-gradom, 
moglo bi se izgradit i uzvodni je (u Zemunu) ili n izvodno od sadašnjeg (kod Višnj i-
ce). Savski amf l teater treba os lobodi t i svakog (sem gradskog — t ramvajskog) sa-
cbrača ja . 

Zelenilo i zagadjenost. Naziv Beograda je lep, al i on nije č is t (beo) grad, jer 
mnogi njegovi s tanovnic i nemaju ve legradsku ku l turu s tanovanja. Grad je za tr i 
deceni je populac iono uvečan čet i r i puta, a to l iko puta nije uvečao svoje zelene 
površine. Naprot iv, gradsko t le se s ta lno zast lre betonom i asfa l tom, Beograd nije 
prvi g rad po ukupnom zeleni lu (33,5 mil. m2), ni po zeleni lu po stanovniku. Njegovi 
parkovi su uglavnom star i : Ka lamegdan, Študentsk i , Vukov, Karadjordjev, Hajd-
park, Botan ička bašta (zapuštena, zatvorena), pa Zvezdara, Košutnjak, Topčider i 
dr. Uredjen je Tašmajdansk l i park na Zvezdari , Park mira i pr i jatel jstva, park na 
Bežani jskoj k o s i . . . , al i se zelene površ ine u Novom Beogradu smanju ju , nedo-
vol jno su iskor iščeni Ada Ciganl i ja i dva Ratna ostrva. Ma lo je i bl iskih, uredjenih 
izletišta (Grocka, Brestovnik, Karagač, Avala, L ipovička šuma, Umka). Drvoredi ne-
sta ju uz razna objašnjenja (obolela stabla, nepreglednost u saobrača ju i dr.). 
Gradjan i uporni je gaze t ravn jake od nasto janja službe g radskog zelenila da ih od-
neguju. 

Zagadjenje u gradu je svestrano, naroč i to vazduha. Navodi se da je Beograd 
zagadjeni j i od Londona, Pi tsburga i d rug ih večlh gradova. Njegove ul ice su pune 
ugl jen-monoksida, sumpor -d ioks ida i azotnog oks ida; nad g radom je oblak gasova 
i d ima, prašine i gara; u g radu je oko 420 000 automobi la i autobusa, 1 300 dim-
njaka fabr ika i kot larn ica, v iše od 200 000 kučn ih o d ž a k a . . . Ispi t ivanja pokazuju 
da je gasova, naroč i to u p rometn im u l icama i na raskrsn icama, t r i -čet i r i , čak deset 
puta više od dopuštenog (godišnje oko 110 000 tona čadj i , 37 000 tona ugl jen-mo-
noksida, 18 000 tona sumpor-d ioks ida, 228 d imnih dana), pa je u krvi Beogradjana 
sve više olova, sve više obole l ih od kard io-vasku larn ih i d isa jn ih organa, unesre-
čenih as tmom, in fark tom, nefr i t isom, rakom, neurot ičara. 

Beogradjani pi ju preč iščenu vodu Save, koja kod Beograda završava tok sa 
oznakom trečeg stepena zagadjenja. Na u l icama je prevlše smeče (hrane, s tar ih 
stvar i , bačenog papira, ambalaže, opušaka) , koje su posejal i »velegradjani«. Ni 
kiše, ni vetrovi (u vet rov i tom gradu), ni t i služba gradske č is toče ne mogu da uklo-
ne pr l javšt inu nesavesnih. Zagad jeno je i tle, hrana, l judi, s tanovi . 

Priroda grada i oko l ine pogoduje, ali i postavl ja niz problema urbanizaci j i 
Beograda. Posebna su tema petro loška gradja, nosivost i se izmičnost beogradska 
tla, brojna kl izišta, nlski i vodoplavn i tereni, vetrovi (posebno košava, poledica, 
olujni vetrovi) , odn. mikrok l ima i nj ihov značaj za lokaci je objekata, način gradnje, 
zoniranje funkc i ja itd. 



Jovan Dj. Markov ic 

PROBLÈMES D'URBANISATION DE BELGRADE 

En trois dernières décennies Belgrade a grandi tant que le nombre de sa po-
pulat ion a dépassé le ch i f f re d 'un mi l l ion (en 1940 la populat ion en compta i t 
env i ron 300.000). Une cro is sance aussi rapide a posé une série de problèmes, 
depuis la nature ¡usq'à l 'hab i ta t ion et l 'économie. Une immigra t ion except ionnel le a 
imposé un é larg issement cons idérable du terr i to i re urbain, l ' insert ion des agglo-
mérat ions voisines dans l 'a i re métropol i ta ine et le problème d 'hab i ta t ion est 
cons tamment a igu et actuel ; la const ruc t ion des nouveaux bât iments est rat ion-
nelle, mais aussi coûteuse, l 'esthét ique de l 'a rch i tec ture a été négligée, de grandes 
d ispropor t ions appara issent , sur tout dans la composante ver t ica le de la vi l le 
(maisons basses et grat te-c ie l , »blocs de béton« entassés et cours à jard ins des 
quar t iers pér iphér iques étendus). On constru i t dans l 'espace l ibre; on édif ie les vi l-
les en vil le, la cons t ruc t ion i l l ic i te pose un tas de problèmes. Ne sont pas rares 
des cas d 'emplacements ratés pour les cons t ruc t ions par t icu l ières et les quar t iers 
fonct ionnels. Cer ta ins noveaux objets industr ie ls sont s i tués en vi l le et les quar-
t iers industr ie ls sont bât is sur le sol fert i le. Les espaces indiv iduels restent non-
uti l lsés pendant des décennies (terrains à bât i r v ides à la place de Slavi ja et les 
rai ls et la viel le gare ainsi que gare d 'au tobus d 'or ig ine plus récente se t rouvet 
dans l 'amphi théât re de Save). Nombreux sont les problèmes d ' in f ras t ruc ture , part i -
cu l ièrement des voies de commun ica t ion (rues étro i tes et tor tueuses), hér i tées et 
d 'or ig ine plus récente. La vi l le mi l l ionnai re n'a pas encore de métro; le t ra f ic est 
encombré (col l is ion des piétons et des conducteurs sur les chaussées et les t ro t -
toirs, nombreux acc idents) . Les sur faces vertes sont réduites, tandis que les sur-
faces couvertes de béton et asphal tées augmentent . Il y a eu un accro issement 
cons idérable de po l lu t ion — d'air , d 'eau, de sol, de nourr i ture, d 'hommes, les pol-
lueurs deviennent de plus en plus nombreux — voi tures, cheminées, déchets, 
produi ts ch imiques dans le sol et dans la nourr i ture. Le smog pèse de plus en 
plus lourd sur la vil le. 

La nature de la vi l le pose aussi des problèmes à l 'urbanisat ion: g l issement du 
terra in dans les part ies part icul ières, sé ismic i té du ter ra in (besoin de cons t ruc t ion 
aséismique), vents (la kosava d 'h iver avec le verglas), eaux d ' inondat ion f luv ia le et 
eaux souterra ines (rues, caves, garages envahies par l 'eau). 


