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PROBLEMI URBANIZACIJE BEOGRADA

Glavni grad SFR Jugoslavije — Beograd nedavno je postao prvi | jedini mili-
onski grad domovine. Uvrstilo se u milionske metropole Evrope i stekao ugled
svetskog politickog centra. Posle drugog svetskog rata naglo se razvilo popula-
ciono, privredno i urbano, umnoZio | ojaéao funkcije | znaéaj. Posleratni progres
Beograda je svestran i kontinuelan, skokovit, sa egzaktnim kvantitativnim i kva-
litativnim promena i tekovinoma. Nagli i brzi rast Beograda doneli su mu i pre-
grst problema, proisteklih iz nasledja | savremenih suprotnosti, kao i previda | pro-
masaja u gradnji. Slabosti njegove urbanizacije su tema ovog prikaza, a cilj njiho-
vo otklanjanje. Kriticki osvrt ne porice evidentne uspehe; on je zaloga bolje su-
trasjnice, podstrek za preispitivanje ideja i planova, garancija do se greske neée
ponavljati.

Beograd je videtruko izuzetan grad Jugosiavije. U posleratnom periodu popu-
laciono je uveéan od 300.000 do 1,2 miliona ljiud.i To podrazumeva bitne fizionom-
ske | funkcionalne promene, mnoge tekovine i nove potrebe, niz zahteva u uskla-
djivanju protivreénosti. Mnogi problemi su stari i nagomilavaju se novi, pa je bri-
¢ga o njima stalna, a oni akutni | stalno prisutni zahtevaju efikasnije i odluénije
reSevanje. Beograd treba da bude u svemu uzor i avangardan, posebno urbanom
stvarnoséu i vizijom, estetskim oblikovanjem, fizionomskom raznovrsnoszu | funk-
cionalnom organizacijom.

Prostiranje i gradnja. Beograd je nasledio teritorijalnu rozvucenost medijurat-
nog grada, koji se prostirao po Sumadijskoj gredi i duz desne strane Save i Duna-
va. Razvuéenost je posledica shvatanja | moéi medjuratnog drustva, dominantne
individualne niskogradnje. Prizemne i jednospratne zgrade sa dvoristima, ¢ak o-
kuénicama, uzrok su sto je na gradskom prostoru bilo éetiri-pet puta manje ljudi
od moguéeg, a na sadasnjoj prosirenoj teritorili grada (u uslovima visokograd-
nje) moglo bi da Zivi tri do €etiri miliona ljudi. Visokogradnja osvaja staru teorito-
riju u fragmentima, zbog mnogih tesko¢a koje postavijoju naslednje (iseljavanje,
odn. preseljavanje stanara iz porusenih objekata, problemi infrastrukture i njenog
uklapanja u generaini plan itd.). Stoga je novogradnja uglavnom orijentisana na
slobodne prostore, narocito u Novom Beogradu, Karaburmi, Banjici, Miljakovcu
itd.. Oni omugucavaju povoljniju, lakSu, jevtiniju i brZzu gradnju, ali dalie i osetno
uveéavaju (razviaée) gradsku teritoriju. Nove Cetvrti odrazaju tendenciju gradnje
»gradova u gradu«, pri éemu izostaje kiasicna kompoktnost grada, kao | dobra
kohezija starih | novih delova, uz njihove mnogostruke suprotnosti. Stare spone
izmedju novih ¢etvrti Beograda su sa obeleZjima arhaiénosti i anahroniénosti. Od-
sustvo »urbanog jedinstvas postavija pregrt problema i u odsustvu radikalnih re-
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£enja i dobrih investicija nameée palijativana i kompromisna resenja, koja uvek,
pre ili kasnije, pokazuju slabosti. Postavlja se sloZeno pitanje: koko rasplesti umo-
tanu mrezu ulica i niskogradnju periferije Beograda? Koliko je tamo kratkih, us-
kih, éak »slepihe ulica, straéara u neuredjenim | nehigienskim dvoristima, vele-
gradske bede! Primer izgradnje autoputa kroz grad i petlii kod sMostaraa i »Au-
tokomande« daju pravi odgovor. Makar sporo, ali odluéno se treba oslobadjati na-
liéja grada. Takvom pristupu mogu se protiviti samo bolecivost, investiciona ne-
moé, nepoznavanje periferije, odsustvo vizije itd.

Periferija Beograda je njegove Sansa urbonog izrastanjo. U uZem podrucju
retki su primeri neiskoridéenih povrsina, ali i u nojuZem centru veé cetiri decenije
stoji velika neiskoriséena povréina — rupa pod korovom (nastala pri bombardovo-
nju Beograda). Taj prostor na Slaviji, ako veé nije iskoriéen za kakvo privreme-
no zdanje, mogao se urediti kao park ili parking. Beograd se prosirio sa leve stra-
ne Save u njenoj mo&varnoj ravni, pa |e moderni Novi Beograd ostvario sponu iz-
medju starih delova Beograda i Zemuna. Toko se nojveta nacionalna reko svo-
jom zavrénicom nadla u sredini grada. Njene obale spajaju pet mostovao, a izgra-
diée se jos tri mosta. Leva strana reke je uredjena (dugacok kej sa zelenilom itd),
a ideja o oplemenjevanju Sumadijskog dela savskog amfiteatra je vec stara i bez
ikakve realizacije. To jo§ uvek zona Zeleznickih koloseka, stanice iz prolog veka,
novije autobuske stanice sa sve veéim metezom ljudi | vozila, kamionskog tranzi-
ta, prasine, zagadjenosti, u kojoj stara i nova zdanja Karadjordjeva i Savske ulice.
park i trg lepSeg naziva nego Izgleda izgledoju zalutalo, Kada i kako ¢e Beograd
siéi na desnu obalu Save, ¢ime ée se ispuniti {oplemeniti) amfiteater? Tu nema
mesta »betonskim gromadamas, veé samo zelenilu, koje sa parkovima, stepeniti-
ma i sportskim terenima (kao na naspramnoj strani), reprezentativnim zdanjima
kulture, nauke i umetnosti, eventuaino uzorno oblikovanom putnickom reénom pri-
staniStu i saobraéajnicama.

Novi Beograd je najveéi novi deo Beograda, te nije pogresno nazvan (gra-
di se od 1948. g., a ima ve¢ 150.000 stanovnika). Novi su, medjutim, i drugi »gra-
dovie u gradu. Pre ili kasnije realizovace se stara idejo i o Becgradu sa druge
strane Dunava, kada ée se stava Dunava u Save naéi u gradu. Beograd ¢e tado
imati poloZaj na velikim rekama, kakav nema nijedna evropska metropola. Tada
Novi Beograd vise nece biti »nove, pa bi mu adekvatniji naziv bio Sava-grad, za
razliku od buduéeg grada sa leve strane Dunava — Dunav-grada. Uslovi za grad-
nju Dunav- grada su isti kao u kvartarnoj ravni Save (struktura tla, mladi nanosi,
nosivost moévarnog zemljista, slobedan prostor, ste¢ena iskustva gradnje itd), pa
ie neopravdano zamiranje ideje o niemu. U medjuvremenu neperspektivna i adivlja«
niskogradnja osvaja slobodan teren sela Borée, Ovée i Padinske Skele i radja
teskoée i zadatke za Sirenje Beograda sa leve strane Dunava. ZemljiSte, dakle,
valja &uvati, brinuti o njegovom zauzimanju, nameni, lokacijama objekata. Primer
Novog Beograda, njegove visogradnje u moévari, na pesku i mulju, betonskim plo-
¢ama i Sipovima, refulisanom pesku, potvrdjuje da je i kvartarna ravan Dunava
Sansa urbanog Sirenja i izrastanja Beograda. Nasledjena i »divlijae gradnja u No-
vom Beogradu primerom pokazuje i zadto treba brinuti u éuvanju zemljiSta. Prime-
ri metropola sveta pokozuje kako Beograd mozZe iskoristiti svoja velika reéna o-
strva — Veliko ratno ostrvo Dunava i Adu Ciganliju Save. Prvo je skoro neisko-
riséeno, a planirano za sportsko-rekreativne objekte (predvidiena gradnja olimpij-
skog stadiona), a Ada Ciganlijc moZe se daleko viSe i raznovrsnije urbano valo-
rizovati (za sada zelenilo, vikend naselie na vodi, sportski tereni, Savsko jezero).

Koliko se zanemaruje racionalnost u koridéenju gradskog zemljiSta pokazuje
primer podizanja industrijske zone Zemuna na plodnom lesu duZ novosadskog
puta, umesto na plitkom supspratu beogradskog merokrasa.
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Posebno je pitanje: treba |i Jugoslaviji sveliki Beograde, visemilionski grad,
ili vise veéih gradova? Pipci Beogrado zodli su u Mladenovac, Lazarevac, Obre-
novac, Smederevo, Novu Pazovu, tj. 30 do 50 km dalie od Terazija. Sta ée sve
grad na tolikoj teritoriji, kakav je koncept njegove konurbacije, urbane fizionomije
I funkcijo prostora? Mnostvo problemskih studija je uradjeno za plan izgradnje
Beograda do 2000. godine, ko ih [e | koliko uspesno sintetizovano i uime pokolenja
i nepredvidive sutrodnjice odredio viziju grada, kojo je od &etiri dijometralno su-
protnih varijanti predlozenih na nauénom skupu usvojena za buduéi Beograd?!
Generalni plan je usvojen, a detalini planovi nedovrseni, neuradjeni, sa dilema-
ma, nestabilni, tim vise $to dalje od centra i usvajanja.

U vezi sa prostiranjem, namenom prostora i sutrasnjicom Beograda je prob-
lem »divijex i vikend gradnje. Nedozvolieno se gradi kako mediju staro i niskograd-
njom periferije (garaze, baroke, dogradjene prizemljuse i dr.), tako | u Novom
Beogradu (medju straéarama starogradnje), a pogotovu na periferiji pribreznih
sela. U atarima sela Kaludjerice i Vréin, npr. podignuto je stotine »divijihe kuéa,
mnoge od njih vece | komfornije nego u gradu. Stihijnost je ovde potpuna uz u-
zornu i spratnu zgradu je baraka, na normiranoj povrsini podignute su dve kuée,
objekti po dvoristime su postavijeni proizvolino, gradjevinske zone su proizvolj-
no odredjene, pa prosirivane da bi se veé podignuti objekti legalizovali. Grad je
prepustio brigu o valorizaciji prostora, konkretno vikend zona seoskim opStinama,
kojima je cilj ubiranje prihoda od gradjana (vlasnika vikendica), bez ikakve pro-
tivvrednosti (investicija u kanalizaciju, vodovod, elektriénu mrezu, puteve...). U
opétini Grocka plaéa se poreza za sdivijex (nepriznate) zgrade, visina, poreze pod-
razumeva mesecnu stanarinu za sopstvenu kuéu kao da je ova tudija, tolerise se
zanatska aktivnost u zoni odmora i rekreacijex. Urbanisti i propisi stalno kasne
za gradnjom i samovolijom graditelja.

Posebna je i slozena tema kako i koliko Beograd koristi svoje prirodne po-
godnosti u gradniji. Svake komponenta, petrolodka struktura, oro-morfologija tere-
na (zaravni, doline, ravnice), podneblje i hidrografija grada nude pogodnosti i po-
stavljaju teSkoce, a svi promadaji se svete. Sumadijski deo grada je sa najboljom
nosivoséu tla (kreénjak u podini marinskih sedimenata), @ najvise zrade su u
mocvari Save (pesak i mulj). Morfologija Beograda raznovrsno go usmerava (pro-
stiranje stambenih blokova, saobraéajnica), pa u amfiteatralnoj izgradnji na bre-
Zulicima i dolinskim stranama mora se brinuti od nosivosti tia i sklonosti klizenja
do visinske komponente zgrada i pravca saobraéajnica. U ravnici Novog Beogra-
da ova komponenta je odredjena samo planom, a u brezuljkastom Beogradu i di-
sekcijom terena, odn. oro-morfoloskom strukturom. U Sumadijskom Beogradu
ujednacena visina zgrada podrazumeva stepeniasti nivo, koji, opet znaéi urba-
nu monotoniju, a nedopustivo je markiranje objekata (zatvaranje vidika), do kojeg
dolezi ako vise objekti na niZoj poziciji nadvise nize objekte na viso| poziciji. U
priobalju Novog Beograda zgrade su sve vise &to dalie od Save (amfiteatralni
blok zgrada 45. bloka).

Gradjevinsko i arhiktonsko oblikovanje. Zgrade starog Beograda u svojoj raz-
novrsnosti | dijametralnim suprotnostima, pokazuju niz slabolti | kvaliteta, odraz
su pro§lih vremena i shvatanja, moéi zajednice | pojedinaca, bede i sjoja. Central-
ni delovi grada nisu mnogo izmenjeni, jer se gradi na periferiji, u slobodnim pro-
storima. Otuda su centar i glavne ulice umnogome oéuvali staro urbano ruho, Ko-
je je naroito obnovlieno u Knez Mihajlovoj ulici. U gradskim okosnicama zgrade
su mahom visespratne, ali izmedju njih, sakrivene dekorisanim enterijerima, lepo
uredjenim izlozima i granatim kroSnjoma drvoreda, joé traju prizemljude. Na peri-
feriji dominiraju niske, Cesto neugledne i malo komforne zgrade starih, nehigijen-
skih naseljo, kao svedoci porodiénog Zivota | siromaétva. Nekadasnje ruglo grada
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Jatagan mala je raseljena, ali prizemljusoe, boraka i udZerica (0§ ima, ¢ak i medju
novogradjama. Na razvuceno| teriloriji grada sreéu se skoro svi tipovi zgroda
i mikronaselja. Nasuprot niskogradniji, bez reda i ukusa, sa svim obeleZjima stihi-
je i nasledjenosti, dizu se mnoge visoke i masivne zgrade (npr. u Nemanjinoj uli-
ci, ulici Kneza Milosa i dr) sa lepim fasadama. Mnoge stare zgrade su gradjevi-
nski solidno gradjene i arhitektonski lepo oblikovane, ne samo sa ornamentima
eksterijera i kombinacijoma kitnjastih stilove, veé i sa uzornim enterijerima, ¢esto
odrazom raskosi, investicionih moéi i htenja.

Populaciono veoma umnoZenom Beogradu potrebno je mnogo stanova. Nema
vie imuénih trgovaca i industrijalaca, ali zajednica gradi mnogo i brzo, industrij-
«ki, stoga sa slabostima. Gradjevinari §tede, da se manjim ulaganjima vise izgra-
de, a arhitekte su Zrtve sputanosti (racionalnosti) i subjektivnih slabosti (ne retko
siromastvo u misaono-emotivnom kreiranju).

Uporedimo |i restaurirane fasade zgrada u Knez Mihajlovoj ulici sa izgledom
novopodignutih visespratnica, zakljuéci sami proiziloze. Ako ornamenti, stubovi,
lukovi (arkade) i drugi dekor nisu vise znomenje, uproétene fasade sa raznoboj-
nim plastom [o§ manje su estetitne. Betonske konstrukcije ne daju ni lepotu, jos
manje toplinu, @ mnoge podseéaju na bunkere (npr. trzni centar ili zgrada »Slo-
venijales« u Novom Beogradu). Betonske aromade u novom naselju Banjice, koje
se intenzivno gradi, primer je sabijenih betonskih zidina. U novije vreme se u slo-
bodni prostor Novog Beogrado sve vise umeée nova betonska zdanja, pa je sve
manje zelenila. Postavliene u visinskoj disproporciji (radi razbijanja monotonije
visokogradnije) u obliki cigala na duZoj ili kraéoj osnovi (sstambene grede i kulee),
pojedinaéno ili u grozdovima, smoderne« betonske zgrade daju Beogradu sve vi-
Se karokter grupe skamenih gradovas, &ije urbano sivilo i arhitektonsko siromaZ-
tvo oskudno zelenilo ne moze sakriti, osveziti.

Lokacije objekata. Mnogi objekti Beograda nalaze se tamo gde im nije bilo
ili sada nije mesto. Pre Ili kasnije oni se moraju izmestiti. Ako su nasledjene loka-
cije donele nevolje, to ne bi smele nove gradjevine. Previdi i otsutno vizionarstvo
primerima se potvrdjuju i upozoravaju. Konkretno — no Studentskom trgu su dva
faokulteta, zgrada Rektorata, Kolarcev univerzitet | Etnografski muzej, ali i auto-
busko stajalidte (protivre€énost univerzitetske nastave, misaonosti i emotivnosti |
autobuske buke ili izduvnih gasova i zelenila u parku studenata). Stotinu metara
od ove polazno-zavrsne stanice je druga, takodje polozno-zavréna autobusko-tro-
lejbuska stanica, tik uz »pedacko carstvor u Knez Mihajlovoj ulici i zelenilo Ka-
lemegdana.

Godinama je »usko grlot (podvozjok) u Novom Beogradu bila veza srednje i
jugoistoéne Evrope. lzgradnjom ukopanog autoputa kroz grad poveéana je pro-
pusna moé vozila, ali Novobeogradjani u soliterima sa obe strane autoputa jo-
dikuju zbog velike buke i otrovnih gasova. Pre desetak godina izmedtena |e pru-
ga koja je vodila kroz Novi Beograd, a njegovim Sirenjem Zelezni¢ki nasip je opet
u gradu. O¢ito, autoput i pruga morali su se postaviti znatno juZnije i od najudalje-
nije planirane zone Sirenja grada. Radi izme3tanja ranije trase pruge morao se gra-
diti duga&ak BeZanijski turel, a novo premestanje sada zavisi i od novog Zeleznic-
kog mosta preko Save kod Sajmista, nadvoznjaka kod Sajmista i iznad autoputa,
kao i tunela pruge prema novoj Zelezniékoj stanici u Prokopu. Ni izmestanje auto-
puta kroz Novi Beograd (Bezanijsko kosa-DuSanovec so spetljamas kod Mostara i
Autokomande) neée biti lako, s obzirom na poloZaj | objekte izmedju Dudanovca i
\réina. Autoput kroz grad jednom ¢ée biti dobra gradska saobraéajnica.

Kori§éenje plodnog gradskog tla je posebna tema. Umesto da industriju kon-
centriSe na slabim merokradkim terenima juzno od grada, fabrike su u gradu i na
plodnom lesu periferije (Bezanija, Zemun), pored puteva za Zagreb, Novi Sad, pre-
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ma Smederevu | Obrenovcu. Plodno tle je npr. u Japanu zakonom zadtiéeno is-
kijuéivo za poljoprivredu.

Problemi saobraéaja. Saobraéaj je u Beogradu veé tradicionalno niegova
vise slaba, nego dobra strana. Milionski grad je sa mnogo frekventnih saobra-
€ajnica i roskrsnica, sa viSe »uskih grias | bez dovolino podzemnih prolaza, jo8
bez metroa, sa malo starih i sporih tramvaja, samo jednom trolejbuskom linijom
i mnogo autobusa — zagadjivaga, ali i ne dovolino za prevoz gradjana. Beograd
ima dve plovne reke i dva pristanista (na Dunavu i Savi), najveéi i najmoderniji
cerodrom u Jugoslaviji (u Suréinu), ali i Zelezniéku stanicu iz proslog veka. Na-
mnozZili su se putniéki automobili, zakr&ili kolovoze i zauzeli znatne delove tro-
toara.

Saobroéajne okosnice su modernizovane; produZene i prodirene, sa isprav-
lienim nepreglednim deonicama, asfaltirane, ali i sa &estim | nesinhronizovanim
semaforima (sem izuzetno). Stoga je npr. u veoma prometnoj Nemanijinoj ulicl
saobragaj usporen. Kratke, krive, ¢ak »slepes ulice &ine saobraéajni labirint na
periferiji, a njime vode i autobuske linije. Mnoge tesne ulidice su sa nagibima,
po su zimi neugodne i za peSake. Ove »gordijeve &voroves gradskih saobraéaja
treba reSavati samo »hirurSkim zahvatima«. Pored polazno-zavrdnih stanica grad-
pa su zimi neugodne i za peSoke. Ove »gordijeve Evoroves gradskih saobraéaja
skih vozila na periferiji, ima ih i u gradu. KruZne linije (poput tramvaja »dvojkes)
bolie su redenje od dvosmernih (uporednih) pravaca tramvaja i autobusa. Pri-
gradski saobracaj treba da prati Sirenje grada (joée uklapanje sela u grad, vikend
zone), pa linije velja produZavati.

Beograd ima tri Zeleznicke stanice — glavnu, dunavsku i topé&idersku. Posle
dugog iS&ekivanjo, konkretno se pristupilo izgradnji novog Zeleznickog évora. U
Prokopu se gradi Zelezni¢ka stanica, a tunel kroz $umadijsku gredu spaja savsku
i dunavsku stranu grada. Medjutim, plitko prboijeni tunel zahtevao je izgradnju
nodvoZnjaka, koji nisu ni proktiéni, ni estetiéni: nad pesacima | automobilima
tutnjaée vozovi, a stanica ée opet biti u gradu. Dobro je &to ée se izvanredna
urbana lokacija savskog amfiteatra uskoro koristiti, to &e se ukloniti stanica iz
proslog veka, koloseci, loZionica i okretnico, kao i najprometnija autobuska sta-
nica u zemilji,

Beogradu su potrebne dve glavne Zeleznicke stanice, locirane na periferiji —
juZna sa stecidtem pruga iz uze Srbije, SAP Kosova, SR Crne Gore i SR Make-
donije (iz Turske, Bugarske i Gréke), odn. iz zapadnog dela Jugoslavije i Evrope
i dunavsku stranu groada. Medjutim, plitko probijeni tunel zahtevao je izgradnju
I severna stanica sa steciStem pruga iz SAP Vojvodine, srednje | istoéne Evrope.
Ova dva ¢voriSta povezana  pravolinijskim  tunelom dublie  ukopanim
ldo ne smeta trosama buduéeg metroa) i sa mostovima preko Dunava (postojeéi)
| Save (uzvodnije od SajmiSta) omoguéili bi tranzit robe i putnika u sva &etiri
pravco. Takvo reSenje ¢e se nametnuti pre ili kasnije, kao trajno. Ako je sada u
neminovnosti skupo, sadadnje reSenje moZe se smatrati paliativnim | svakako ne
ieftinijim. Kade se postavi kao imperativ biée skuplie. Ako je gradnja tunela kroz
fumadijsku gredu skupa za Zeleznicu, kako | kada ée se graditi metro, veé odavno
potreban Beogradu (v. €lanak J. Dj. Markovié: Beogradski metro. Zborn. radova
Gl PMF, sv. XXII i XXIIl, Bgd, 1975 i 1976. g). U projektima kao da se nije racunalo
so koStanjem metroa, njegovom rentabilnodéu i funkcionalno$éu, jer je zamidlien
so kraojnjim stanicama u Vinéi i Batajnici i trasom kroz Novi Beograd. Takav pro-
jekat bi¢e opravdan u daljoj perspektivi, posto se izgrade trase metroa u centre
grada (Kalamegdan-Terozije-Slavija-Vukov spomenik). Tom jezgru metroa priklju-
¢ivace se linije periferije. Trasa metroa izmedju Beograda i Novog Beograda jos
nije potrebna, a podrazumeva premo$éivanie Save i radove ukopavanja u moévari.
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Novobeogradski bulevari imaju dovolinu propusnu moé za vozila, §to nedostoje
jezgru Beograda, koji je prometniji | naseljeniji. Sumadijskom Beogradu potrebno
e viSe mostova preko Save i Dunava, a njegovi breZulici | doline pruzaju rozne
kombinacije trasa metroa (pravci i nivoi). Istina, orogratija i morfolodka disekcija
terena tredstavljoju i teskoce, kao i petroloska struktura (bufenje kroz krecnjak) i
podzemne vode. Pliée ukopani metro (iznad Zeleznickog tunela kroz Sumadijsku
gredu i meridijanskog pravca) omecguéio bi njihovo povezivanje, te bi putnici Ze-
leznicom u sredisnoj stanici (sredokraéa izmedju severne i juZne Zel. stanice) ko-
ristili »&vornu stanicus osmice metroa, uz moguénost razlaza (sticanja), odn. dis-
perznog kretanja ka periferiji. Dve zavrsne (poéetne) Zel. stanice bile bi uglavnon:
teretne i tranzitne.

Beograd ima savsko i veée dunavsko pristaniste, a dovolino bi mu bilo samo
ovo drugo, vece | modernije. Ako ono pak nije u skladu sa buduéim Dunav-gradom,
moglo bi se izgraditi uzvodnije (u Zemunu) ili nizvodno od sadasnjeg (kod Visnji-
ce). Sovski amfiteater treba osloboditi svakog (sem gradskog — tramvajskog) sa-
cbraéaja.

Zelenilo | zagadjenost. Naziv Beograda je lep, ali on nije ¢ist (beo) grad, |er
mnogi njegovi stanovnici nemaju velegradsku kulturu stanovanja. Grad je za tri
decenije populaciono uveéan ¢&etiri puta, a toliko puta nije uvecao svoje zelene
povrsine. Naprotiv, gradsko tle se stalno zastire betonom i asfaltom, Beograd nije
prvi grad po ukupnom zelenilu (33,5 mil. m?), ni po zelenilu po stanovniku. Njegovi
parkovi su uglavnom stari: Kalamegdan, Studentski, Vukov, Karadjordjev, Hajd-
park, Botani¢ka basta (zapustena, zatvorena), pa Zvezdara, Kosutnjak, Topéider |
dr. Uredjen je Tasmajdanski | park na Zvezdari, Park mira i prijatelistva, park na
BeZanijskoj kosi..., ali se zelene povrSine u Novom Beogradu smanjuju, nedo-
volino su iskoris¢eni Ada Ciganlija i dva Ratna ostrva. Malo je i bliskih, uredjenih
izletiSta (Grocka, Brestovnik, Karagaé, Avala, Lipovicka Suma, Umka). Drvoredi ne-
staju uz rozna objaSnjenja (obolela stabla, nepreglednost u socobraéaju | dr.).
Gradjani upornije gaze travnjoke od nastojanjo sluzbe gradskog zelenila do ih od-
neguju.

Zagadijenje u gradu je svestrano, narocito vazduha. Navodi se da je Beograd
zagadjeniji od Londona, Pitsburga i drugih vecih gradova. Njegove ulice su pune
uglien-monoksida, sumpor-dioksida i azotnog oksida; nad gradom je oblak gasova
i dima, pradine | gara; u gradu je oko 420000 automobila i autobusa, 1300 dim-
njoka fabrika i kotlarnica, vise od 200000 kuénih odZaka... Ispitivanja pokazuju
da je gasova, narocito u prometnim ulicama i na raskrsnicama, tri-Zetiri, ¢ak deset
puta vise od dopustenog (godiSnie oko 110000 tona ¢adiji, 37 000 tona uglien-mo-
noksida, 18 000 tona sumpor-dioksida, 228 dimnih dana), pa je u krvi Beogradjana
sve vise olova, sve vise obolelih od kardio-vaskularnih | disajnih organa, unesre-
éenih astmom, infarktom, nefritisom, rakom, neuroti¢ara.

Beogradijani piju pre¢iséenu vodu Save, koja kod Beograda zavrSava tok sa
oznakom treteg stepena zagadjenja. Na ulicama je previse smece (hrane, starih
stvari, badenog papira, ambaloze, opuSaka), koje su posejali svelegradjania. Ni
kide, ni vetrovi (u vetrovitom gradu), niti sluzba gradske istoée ne mogu da uklc-
ne prljavétinu nesavesnih. Zagadjeno je i tle, hrana, ljudi, stanovi.

Priroda grada | okoline pogoduje, ali i postavlja niz problema urbanizaciji
Beograda. Posebna su tema petroloSka gradjo, nosivost i seizmiénost beogradska
tla, brojna klizista, niski i vodoplavni tereni, vetrovi (posebno ko$ava, poledica,
clujni vetrovi), odn. mikroklima i njihov znacoj za lokacije objekata, naéin gradnie,
zoniranje funkcija itd.
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PROBLEMES D'URBANISATION DE BELGRADE

En trois derniéres décennies Belgrade a grandi tant que le nombre de sa po-
pulation a dépassé le chiffre d'un million (en 1940 la population en comptait
environ 300.000). Une crois sance aqussi rapide a posé une série de problémes,
depuis la nature jusq'a I'habitation et I'économie. Une immigration exceptionnelle a
imposé un élargissement considérable du territoire urbain, I'insertion des agglo-
mérations voisines dans l'aire métropolitaine et le probléme d'habitation est
constamment cigu et actuel; la construction des nouveaux bdtiments est ration-
nelle, mais aussi colteuse, I'esthétique de I'architecture a été négligée, de grandes
disproportions apparaissent, surtout dans la composante verticale de la ville
(maisons basses et gratte-ciel, sblocs de béton« entassés et cours a jardins des
Guartiers périphériques étendus). On construit dans I'espace libre; on édifie les vil-
les en ville, la construction illicite pose un tas de problémes. Ne sont pas rares
des cos d'emplacements ratés pour les constructions particuliéres et les quartiers
fonctionnels. Certains noveaux objets industriels sont situés en ville et les quar-
tiers industriels sont bdtis sur le sol fertile. Les espaces individuels restent non-
utilisés pendant des décennies (terrains & bdtir vides a la place de Slavija et les
rails et la vielle gare ainsi que gare d'autobus dorigine plus récente se trouvet
dans I'amphithédtre de Save). Nombreux sont les problémes d'infrastructure, parti-
culiérement des voies de communication (rues étroites et tortueuses), héritées et
d'origine plus récente. La ville millionnaire n'a pas encore de métro; le trafic est
encombré (collision des piétons et des conducteurs sur les chaussées et les trot-
toirs, nombreux accidents). Les surfaces vertes sont réduites, tandis que les sur-
faces couvertes de beton et asphaltées augmentent. Il y a eu un accroissement
considérable de pollution — d'air, d'eau, de sol, de nourriture, d’hommes, les pol-
lueurs deviennent de plus en plus nombreux — voitures, cheminées, déchets,
produits chimiques dans le sol et dans la nourriture. Le smog pése de plus en
plus lourd sur la ville.

La nature de la ville pose aussi des problémes & I'urbanisation: glissement du
terrain dans les parties particuliéres, séismicité du terrain (besoin de construction
aséismique), vents (la koSava d’hiver avec le verglas), ecux d'inondation fluviale et
eaux souterraines (rues, caves, garages envahies par l'eau).
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