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KONCENTRÁCIA OBYVATELSTVA SSR A PROBLÉMY ŽIVOTNEHO 
PROSTREDIA 

Jednou z vyznamnych otázok stúdia geografie obyvatel'stva je štii-
dium koncentrácie obyvatel'stva v jej casopriestorovych dimenziach. Pod 
koneentráeiou v širokom zmysle chápeme sústred'ovanie sa obyvatel'stva 
v urcitych bodoch (mestách) a priestoroch. V našej práci sme si zvolili 
netradicny spósob postup, analyzu zmien v rozloženi obyvatel'stva podl'a 
vzdialenosti od železnic v r. 1921—1970. Usilujeme sa teda analyzovat' kon-
centráciu obyvatel'stva pozdlž hlavnych komunikácii — železnic. V našej 
práci vychádzame zo zjednoduSného predpokladu identity komunikacnych 
sieti so železničnou siet'ou a faktu o rozhodujúcej úlohe tejto siete v roz-
loženi hospodárskych aktivit a tym i obyvatel'stva. 

Analyzujúc rozloženie obyvatel'stva vzhl'adom na železnice usilujeme sa 
ukázat', v mierke nám možnej, na vzt'ah tohto rozloženia k životnčmu 
prostrediu. 

Vplyv vzdialenosti na zmenu kvality a kvantity, či itenzity javov a 
procesov je v geografii všeobecne známy. V geografu obyvatel'stva bol 
tentó jav študovany J. Staszewskim (1963), ktory analyzoval rozloženie 
obyvatel'stva podl'a vzdialenostnych pásov od mora. O.K. Kudriavcev 
(1962) a K. Bromek (1964) analyzovali zmeny v rozloženi obyvatel'stva v 
závislosti od vzdialenosti od centra Moskvy, resp. Krakova (1869—1950). 
J. Korcák (1965) použitim ekvidietant pre vyjadrenie podielu mestského 
a vidieckeho obyvatel'stva v okresoch ČSSR podal kartografickú inter-
pretáciu pre skúmanie aj inych javov ako rozloženia obyvatel'stva. Naša 
metóda analyzy zmien v rozloženi obyvatel'stva za poslednych 50 rokov 
(1921—1970) podl'a vzdialenostnych pásov (2,5 km) od železnic je odvzo-
rovaním metódy O.K. Kudriavceva a K. Bromeka, pričom koncentracná 
sila tu nepósobí v bode, ale je rozložeM pozdlž ciary — linie. Vypocty 
plóch a údajov, ako aj katrografické znázornenie je urobené podl'a okre-
sov. 

Vyvin obyvatel'stva a hustoty zal'udnenia za poslednych 50 rokov 
charakterizujú nasledovne údaje (tab. 1): 

» Dr., doc., CSc., Katedra ekonomickej geografie PF UK, 80100 Bratislava, Raj-
ska 32 b, glej izvleček na koncu zbornika. 



Rok Obyv. v tis. p " r s t o k Hustota obyv. R o z d i e l za 50 r. 
abs. °/o za 10. r. 

1921 2994 
330 

11,0 61 
7 

1930 3324 
222 

6,7 68 
4 

1940 3546 
—104 

—2,9 72 
—2 

1950 3442 
726 

21,1 70 
15 

1961 4168 
375 

9,0 85 
8 

1970 4543 93 

Z tabul'ky možno vyvodit.' tieto hlavne zavery: 
a) Počet obyvatel'stva Slovenska za posledne polstoročie vzrastol o 1549 
lis. obyv., t.j. 51,7 °/o. Tento prirastok bol však nerovnomerne rozdeleny. 
Podstatna čast' prirastku za poslednych 50 rokov pripada na dvadsafročie 
1950—1970, kedy vzrastol počet obyvatel'stva Slovenska o 1101 tis. Prave 
v tomto obdobi hospodarskeho a demografickeho rozvoja Slovenska pre-
behli i najvačšie zmeny v rozloženi jeho obyvatel'stva. 
b) So vzrastom obyvatel'stva sa zvyšila i priemerna hustota zal'udnenia. 

V. r. 1921 pripadalo na 1 km2 61, v .r 1950 už 70 a v r. 1970 až 93 
obyvatel'ov. Vzrast hustoty zal'udnenia o polovicu za posledne polstoročie 
bol sprevadzany, najma v rokoch 1950—70, presunom obyvatel'stva k želez-
ničnym komunikaciam a tym i k zmenam obrazu rozloženia obyvatel'stva 
Slovenska. 

Celkovy obraz o rozlohe pasov a rozloženi obyvatel'stva podl'a vzdiale-
nostnych pasov od železnic nam podava tab. 2. 

Vyplyvaju z nej tieto zakladne skutočnosti: 

a) Na Slovensku sa vyskytuje 12 vzdialenostnych pasov. To znamena, že 
Na Slovensku su uzemia vzdialene 0—25 km od železnic (vzdušnou čiarou). 
Interesantny je pohl'ad na podiel jednotlivych pasov na ploche Slovenska. 
Pas (2,5 km) po oboch stranach železnic zabera 31,1 °/o plochy Slovenska, 
druhy pas 24,2 °/o, treti 17,3 %>. Podiel vzdialenejšich pasov je stale menši a 
menši. 
b) V 1'udnatosti pasov sa tato zakonitost' prejavuje ešte vyraznejšie. Naj-
ludnatejšim bol v r. 1921 prvy pas, kde sa sustred'ovalo 1,725 tis. obyva-
tel'stva Slovenska. Teda na 31,1 °/o rozlohy Slovenska žilo 58,2 °/o jej obyva-
tel'ov. V druhom pase žilo 16,8 °/o, v tret'om 11,2 °/o, atd'. obyvatel'stva 
Slovenska. Ešte vyraznejšiu koncentraciu obyvatel'stva do prveho pasu 
2ist'ujeme v r. 1970, kedy podiel tohto pasu vzrastol až na 66,6 °/o. U všet-
kych ostatnych pasov nastal pokles ich podielu na obyvatel'stve Slovenska. 
c) Zvlašt' interesantny je pohl'ad na podiely jednotlivych pasov na celko-
vom prirastku obyvatel'stva Slovenska v r. 1921—1970. V roku 1921—1970 
vzrastol počet obyvatel'stva Slovenska o 1579 tis. obyvatel'ov. Prvy pas sa 
na tomto prirastku podiel'al 1,230 tis. osob, t.j. 82,3 %>, druhy pas 149 tis. 
osob, t.j. 9,4 °/o. Možno povedat', že podstatna čast' (vyše 9/10) prirastku 



S l o v e n s k á s oc i a 1 i s t i c k á r e p u b 1 i k a 

tab. 2 

č. 
pásu 

Piocha pásu 
km2 »/o 

Počet obyv. 
1921 

v roku 
1970 

Podiel na obyv. SSR 
1921 1970 

Hustota obyv. 
1921 1970 

Prírastok-úbytok obyv. 
v roku 1921—1970 

Abs. »/o 

1 15221 31,1 1,724.911 3,024.586 58,2 66,6 113 199 1,229.675 82,3 

2 11844 24,2 498.321 647.216 16,8 14,2 42 55 148.895 9,4 

3 8486 17,3 333.239 395.298 11,2 8,7 39 47 62.059 3,9 

4 5846 12,0 197.170 230.712 6,7 5,1 34 39 33.542 2,1 

5 3577 7,3 103.714 117.702 3,5 2,6 29 33 13.988 0,9 

6 2063 4,2 45.010 43.030 1,5 0,9 22 21 —1.980 —0,1 

7 902 1,8 31.795 42.391 1,1 0,9 35 47 10.596 0,7 

8 488 1,0 22,048 32.940 0,7 0,7 45 67 10.892 0,7 

9 316 0,6 6.532 7.635 0,2 0,2 21 24 1.103 0,1 

10 188 0,4 2.616 2.692 0,1 0,1 14 14 76 0,0 

11 68 0,1 — — — — — — — — 

12 15 0,0 — — — — — - — • — 
— 

49014 100,0 2,965.356 4,544.202 100,0 100,0 61 93 1,578,846 100,0 



obyvatel'stva Slovenska za r. 1921—1970 sa lokalizovala do 5 km vzdiale-
nosti od železnice. Teda komunikacná siet' je základnym faktorom pod-
mieñujúcim rozloženie aktivít a tym i obyvatel'stva. Dnes 2/3 obyvatel'stva 
Slovenska žiju v prvom páse popri železniciach a tu sa sústred'ujú i 4/5 
prirastku Slovenska. Tato koncentrácia obyvatel'stva ku komunikáciám je 
jednym zo základnych premien v rozloženi obyvatel'stva SSR v povojno-
vom období. 

O nečo pestrejši je obraz hustoty zal'udnenia podl'a pásov. Všeobecne 
plati zákonitost', že huc^ota zal'udnenia obyvatel'stva so vzdialenost'ou od 
železnic klesá. Prvy pás mal hustotu zal'udnenia v r. 1921 113 obyv./km2, 
v r. 1970 už 199 obyv./km2. Koncentrácia obyvatel'stva k železniciam odráza 
sa i v najvačšom prirastku hustoty zal'udnenia v prvom páse a podstatne 
slabšim vzrastom hustoty zal'udnenia v ostatnych pásoch. 

Hustotu obyvatel'stva podl'a jednotlivych pásov v okresoch Slovenska 
v r. 1921 a 1970 zobrazujú mapky 1 a 2. Z oboch máp možno usudzovat' na 
premeny, ktoré v rozloženi obyvatel'stva prebehli za posledné polstoročie. 

Všimnime si najskór zmien v hustote zal'udnenia prvého pásu pozdlž 
železnic. Priemerná hustota tohto pásu na Slovensko bola v r. 1921 113 
obyv./km2 a v r. 1970 stúpla na 199 obyv./km2. Osobitné jednotky v tomto 
páse tvoria mestské okresy Bratislava a Košice, u ktorych sme prepočitali 
hustotu obyvatel'stva na celé územie a táto v r. 1921—1970 vzrástla z 327, 
resp. 344 v r. 1921 na 833, resp. 829 obyv./km2 v r. 1970. V r. 1921 naj-
vyššiu hustotu zal'udnenia mal prvy prizeleznicny pás okresu Bratislava-
vidiek (171 obyv./km2), Ziliny (171 obyv./km2), Galanty (147 obyv./km2), 
Prievidze (145 obyv./km2). V l'udnatych okresoch na západnom Slovensku, 
na strednom Slovensku v okrese Čadca, L. MikuláS a Žiar n/Hr. a na 
vychodnom Slovensku v okresoch Prešov a Michalovce prvy pás mal hu-
stotu obyvatel'stva v rozmedzí 110—144 obyv./km2. Pozdlž vačšej časti že-
leznic sa hustota obyvatel'stva v prvom páse pohybovala od 80 do 110 
obyv./km2. V r. 1970 bol už zásadne iny obraz v hustote zal'udnenia prvého 
pásu pozdlž železnic. Najhustejšie zal'udneny prvy pás v r. 1970 má po 
mestskych okresoch Bratislava a Košice okres Žilina (376 obyv./km2), Prie-
vidza (317 obyv./km2) Prešov (295 obyv./km2), Bratislava-vidiek (285 
obyv./km2), po nich nasledujú okresy Považská Bystrica (247 obyv./km2), 
Nitra (237 obyv./km2). Z uvedenych jasne vyplyva zásadny presun obyva-
tel'stva ku železniciam. 

Z predchádzajúcej analyzy vyplyva, že na 31,1% plochy Slovenska, 
ktorá zahrñuje 2,5 km siroky pás po oboch stranách železnic ke skoncen-
trovanych 66,6 % jeho obyvatel'stva. V tomto páse je sústredenych 90 % 
miest Slovenska, 85—90 % priemyselnych a terciárnych aktivít. Tieto pásy 
tvoria nielen demografické, ale aj hospodársko-komunikacné osy Sloven-
ska. Vzhl'adom nato, že je tu sústredená podstatná čast' priemyselnych 
aktivít a aktivít terciárnej sféry, do pásu dochádza za prácou, do škol a za 
službami aj znacná čast' obyatel'stva susednych pásov. Znacná čast' obyvatel'-
stva ostatnych pásov aspoñ čast' dna strávi v tejto sídelno-hospodársko-ko-
munikačnom páse Slovenska. 

Tentó pás možno považovat' za najsilnejšie človekom zmenené prírod-
rié prostredie Slovenska. Vystavba železnic, cestnych komunikácií a ostat-
nych komunikácií (potrubná doprava, telefonna a telegrafická siet', pre-
nos elektrickej energie a pod.) viedla a neobycajne silnym zásahom do 
prostredia, premiestneniu mnoho miliónov m3 zeminy. Rovnako pósobí i 



t"ažba stavebnych surovin sprevadzana vznikom devastovanych uzemi 
alebo jazier na nižinach. Na nižinach a v kotlinach to bolo budovanie na-
sypov, v uzkych dolinach a na chrbtoch zase Zarezov do povodneho reliefu. 
Najsilnejšim zmenam tu podl'ahla i rastlinna pokryvka. Nižiny a kotliny 
i doliny boli odlesnene a premenene na polnohospodarsku podu. S kon-
centraciou obyvatel'stva a priemyselnych aktivit do priželezničneho pasu 
je spata a j najhlbšia transformacia tohto pasu človekom. Vystavbou a ne-
ustalym rozširovanim komunikacii zaberaju stale viac hospodarsky naj-
kvalitnejšej pody na nižinach, v kotlinach a dolinach. Snad' ešte vačšie 
plochy zabral priemysel a bytova vystavba. Rozsah ornej pody sa znižil za 
r. 1948—1972 v SSR o 105 tis. ha, t.j. o 5,9 °/o a pol'nohospodarskej pody o 
196 tis ha, t.j. o 7 »/o. Pritom si treba uvedomit, že čast' ornej pody bola 
ziskana melioraciami Vychodoslovenskej nižiny, Košickej kotliny i Podu-
najskej nižiny. Rozsiahle plochy na okoli miest zaberaju zahradkarske ko-
lonie, nie vždy vhodne lokalizovane vzhl'adom na čistotu ovzdušia. Vystav-
bou hydrotechnickych diel — obyčajne v udoliach riek, ktorymi prechad-
zaju i železnice — bolo silne poznamenane a meni sa najma Považie, ale i 
in£ oblasti. Vodne nadrže na Považi v dosledku znečistenia vody su fak-
ticky vyradene z rekreačneho využitia. Najsilnejšie zasiahol človek svojou 
hospodarskou činnosfou vo vodstva a ovzdušia 

Dlžka tokov so silne znečistenou vodou (V. a IV. stupen znečistenia) 
dosahuje 1 400 km, t.j. 3/10 dlžky vyznamnejšich tokov Slovenska. V do-
linach a uzavretych kotlinach, ktorymi prechadzaju naše hlavne železnice, 
vytvorili sa oblasti so znečistenym ovzdušim prachom, plynmi a zapachom. 
Na Považi je to okolie Trenčina, Žiliny, Ružomberka, L. Mikulaša, na dolnej 
Orave. Dalej je to Hornonitrianska kotlina, Handlovska kotlina, Žiarska kot-
lina, oblast' B. Bystrice a Podbrezovej — Brezna. Na vychodnom Slovensku 
je to v oblasti Svitu a Popradu, Krompach, Košic, Prešova a Stražskeho a 
Humenneho, Jelšavy a Lubenika a i. 

Vychadzajuc z vyššie uvedenej uvahy, silneho zasahu, deštrukcie ži-
votneho prostredia pasu koncentrujuceho 2/3 obyvatel'stva Slovenska, mož-
no načrtnut' zakladne zavery a vychodiska: 

1) Koncentraciu obyvatel'stva Slovenska do jeho centier a ku komuni-
kačnym osiam nemožno zastavit', pretože odraža objektivny proces roz-
loženia vyrobnych sil a obyvatel'stva. Z uvedeneho vyplyva, že proces 
koncentracie ku komunikačnym a udolnym osiam bude nad'alej pokra-
čovat'. 

2) V dosledku zakona inertie a ekonomickych vyhod a aglomeracie, t.j. 
sustredenej lokalizacie, ako aj viazanosti priemyslu na komunikacie a 
vodne zdroje, nemožno objektivne zastavit' proces lokalizacie novych 
vyrob v pase pozdlž železnic. 
Ekonomicka vaha tohto pasu sa bude nad'alej zvačšovat'. 

3) S vyššie uvedenymi dvomi faktami je spata i lokalizacia a ich rozširo-
vanie hlavne s rozvojom automobilovej dopravy v udoliach sidelno-
hospodarskych osiach. 

4) Vychodiska možno najst' v nasledovnych opatreniach: 
a) Prvu skupinu predstavuju opatrenia technickeho razu. Takymi su 

investične naročnejšie i menej naročne zariadenia, ako odlučovače, 
prechod na tekute a plynne paliva v urbanizovanych uzemiach, čiste-
nie odpadovych vod, vystavba uzavretych okruhov využitia vody, 
použivanie granulovanych hnojiv, zakaz použitia pasticidov zalo-



ženych na baze DDT, obmedzit' melioracie vo vyššich polohach oby-
čajne pramennych oblastiach riek, atd'. 

b) Druhu skupinu prestavuju opatrenia dotykajzuce sa vypracovania 
perspektivnych planov racionalneho využitia uzemia širšich lizemi 
a na ich zaklade i kratkodobejšich smernych planov miest a sideil 
prveho pasu pozdlž železnic. V dlhodobych zavaznych planoch racio-
nalneho využita uzemia mali by byt' striktne vymedzene plochy pre 
rožne využitie (pol'nohospodarstvo, lesnictvo, vodne plochy, priemy-
sel, komunikacie, bytova vy stavba, rekreacie atd'.) a dostatočnymi 
rezervami pre buducnost'. Tieto plany by mali zahrnovat' vystavbu 
okružnych komunikacii, bytova vystavba by mala byt' zatlačena do 
bo nych udoli a na vhodne svahy a za cenu zvyšenych investicii a 

pod. Na zaklade respektovania tychto dlhodobych planov re-
cionalneho využitia uzemia by mali byt' vypracovane uzemne plany 
miest a sideil. 

c) Tretiu skupinu predstavuju opatrenia administrativno-spravneho 
charakteru. V čelom rade krajin boli zriadene celoštatne objektivne 
organy kontrolujuce a riadiace celu oblast' živorneho prostredia na 
zaklade pravnych zakonnych noriem a kompetentne rozhodujuce o 
otazkach životneho prostredia, resp. postihujuce organizacie obchad-
zajuce zakonne normy. 

d) Štvrtu skupinu opatreni tvori oblast' vedy a vyskumu v oblasti ži-
votneho prostredia, ktora pri spravnej koordinacii može značne pri-
spiet' k riešeniu tohto najzavažnejšieho problemu našej civilizacie a 
formovani sa socialistickeho životneho prostredia. 

Oliver Basovsky, Elena Majbová 

LA CONCENTRATION DES HABITANTS DE LA RSS ET LES 
PROBLÈMES DU MILIEU 

L'une des questions importantes de l'étude de la géographie des habi-
tants est l'analyse de la concentration des habitants dans ses dimensions de 
temps et de l'espace. Dans l'analyse de la concentration des habitants de la 
République socialiste slovaque (RSS) on a pris le point non traditionnel 
du procédé utilisé (Kudriavcev O.K., 1962, Staszewski J., 1963) pour les 
années de 1921 à 1970, mais toutefois dans une forme modifiée. On a étudié 
la répartition des habitants et les changements dans sa concentration du-
rant 50 années selon les distances des zones (2,5 km, 5,0 km, 7,5 km 
25,0 km) des chemis de fer. 

Les résultats fondamentaux pour la RSS sont résumés dans 
le Tableau NO. 3 et pour les régions individuelles dans les 
l'étude des tableaux on peut déduire les concslusions principales suivantes: 

1) La partie substantielle de la population de la RSS en 1921 (58,2 °/o) et 
en 1970 (66,6 °/o) est concentrée dans la première zone le long des che-
mins de fer sur une superficie couvrant 31,1 °/o de celle de la Slovaquie. 



La part des autres zones baisse graduellement en population et en su-
perficie. 

2) De l'accroissement total de la population de la RSS durant les années de 
1921 a 1970 (1,578 mille habitants) l'accroissement de la première zone 
le long des chemins de fer est de 1,300 mille habitants, c'est-à-dire, 
82,3 %>. La part des autres zones est minimale et baisse graduellement. 
Ce fait témoigne de la force extraordinaire de la concentration de la po-
pulation surtout durant les années de 1950 à 70 dans la première zone près 
du chemin de fer. 

3) Cependant, il existe de différences entre les régions en ce qui concerne 
la concentration des habitants dans la première zone qui est dans la 
région montagneuse de la Slovaquie centrale, où les habitants quittent 
les montagnes et les régions montueuses pour s'établir dans les villes 
et les centres dans les vallées et les bassins, traversés par les lignes des 
communications principales. Les régions plates et agricoles de la Slo-
vaquie de l'Ouest èt de l'Est accusent des indicateurs moins élevés de la 
concentration des habitants le long des chemins de fer. 

4) Selon le degré de la concentration des habitants dans la première zone 
on peut diviser les arrondissements de la Slovaquie en plusieurs grou-
pes — avec la pleine concentration des habitants (Bratislava et Koâice 
ville), fortement concentrés (66,6 à 83,5 °/o), moyennement concentrés 
(50 à 66,6 °/o), faiblement concentrés (34 à 45%>). Deux arrondissements 
sont atypiques. 

5) Une dépendance égale, comme dans la répartition de l'accroissement, on 
peut trouver dans l'étude de la densite de la population selon les zones. 
La plus peuplée est la première zone où la densité moyenne atteint en 
1970 199 hab./km2. La densité la plus élevée est atteinte dans les arron-
dissements — dans les villes (833 et 829 hab./km-') et dans les arrondis-
sements industriels (2ilina, P. Bystrica, Prievidza, Nitra, B. Bystrica, 
etc.), où il y a 200 à 380 habitants par 1 km2. La densité du peuplement 
avec la distance de chemin de fer baisse généralement, même que les 
exceptions sont conditionnées par des causes géographiques spécifiques. 
Les trajets principaux de transport de chemin de fer sont ainsi aussi les 
zones du peuplement et économiques principales de la Slovaquie. 

Le long des lignes des communications ne se concentre pas seulement 
la population. Ici se concentrent 90 °/o des villes, 85 à 90 % de l'industrie et 
des activités tertiaires de la Slovaquie. La densité du peuplement et l'utili-
sation économique de cette zone sont aussi la cause d'un fort changement 
du milieu dans cette zone où, en plus, aussi une partie des 
habitants des zones attenantes, se rendent au travail, aux écoles et aux 
services. Ici se trouvent les régions principales de la pollution de l'at-
mosphère, des eaux, des sols dévastés, des territoires déboisés et des nom-
breuses formes anthropogènes du relief. Le milieu est sans cesse dégradé par 
l'industrialisation, le développement des lignes des communications et des 
villes. On ne peut pas arrêter la concentration des habitants, de l'industrie et 
des autres activités dans cette zone. 

L'issue pour améliorer le milieu dans la zone de la concentration des 
habitanst, du peuplement, de l'industrie, des lignes de transport, etc., les 
auteurs voient: dans les mesures d'un caractère technique exigeant d'autres 



investissements (séparateurs, stations d'épuration des eaux d'égout, etc.), 
dans l'établissement d'un plan obligatoire à long terme pour l'utilisation 
rationnelle du territoire et les plans territoriaux du développement des 
villes et des cités qui s'y lient; et dans les mesures administratives réglant 
par les normes légales les questions du milieu; dans la recherche complexe 
des questions relatives â la protection de la nature. 


