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UvVoD

Prvi del raziskovalne naloge: Materialna infrastruktura in
regionalni razvoj v SR Sloveniji je prikazal nekatera osnovna
splosna teoretska in metodoloska spoznanja o polozaju, pomenu
in vlogi materialne infrastrukture v regionalnem razvoju.

V drugem delu smo prikazali osnovne znacCilnosti razvoja posamez-
nih infrastrukturnih dejavnosti ter njih relativni polozaj in
pomen v gospodarskem razvoju SR Slovenije.

Tretji zaklju€ni del pa prikazuje osnovne znacCilnosti prostorske
razporeditve infrastrukturnih omrezij, objektov in naprav v
SR Sloveniji med leti i960 do 1980.

Na tej osnovi je bil opredeljen tudi osnovni odnos med materialno
infrastrukturo in nekaterimi posameznimi elementi regionalnega
razvoja, ki je vplival na oblikovanje regionalnih razvojnih
znacCilnosti v SR Sloveniji v zadnjih dvajsetih letih.
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NEKATERI KAZALCI PROSTORSKEGA RAZVOJA INFRASTRUKTURNEGA OMREZJA,
OBJEKTOV IN NAPRAV

Celovit prikaz prostorskega razvoja infrastrukturnih omreiij
ostaja eden od osnovnih nereSenih metodoloSkih problemov. Vecina
poizkusov celovitejSih analihzje razpadlo na lo¢eno prikazovanje
razvoja posameznih infrastrukturnih podrocij. Tako obstajajo
Stevilne izredno celovite parcialne (sektorske) Studije in ana-
lize regionalnega razvoja posameznih infrastrukturnih podroc¢ij:
prometa, energetike, komunikacijskih sistemov itd. Vendar pa

Zal vsaka za sebe reSuje teoretska, metodoloSka in vsebinska
vpraSanja, tako, da ostaja osnovna lastnost infrastrukturnih omre-
Zij enotnost in celovitost infrastrukturnega sistema razbita
na posamezna infrastrukturna podrocja. Ob tem so nastali tudi
Stevilni kriteriji, merila in kazalci prostorskega razvoja infra-
strukturnih omreiij, ki pa kaZejo na izredno heterogenost svoj-

stvenih znadcilnosti razli¢nih infrastrukturnih omrezij.

Drugi problem s katerim smo se srecali v tem delu naloge je bil
problem opredeljevanja prostorskega vidika razvoja infrastruk-
turnih omreiij. Gre za dve osnovni vpraSanji: prvi¢, kaj pojmo-
vati pod pojmom prostorski vidik razvoja infrastrukturnega
omreija in drugi¢, kako s tega vidika proucevati,analizirati

razvoj infrastrukturnega omreija.

Eden izmed osnovnih ciljev prostorskega vidika proucevanja
razvoja infrastrukturnega omreija je vsekakor tudi opredeljeva-
nje razvoja strukture in funkcije infrastrukturnega omreija Vv
odnosu do osnovnih naravnih in druibenih dejavnikov in elemen-
tov (naravni viri, funkcije in velikosti naselij itd.) v pokra-
jini ter do prostorske razporeditve posameznih dejavnosti,

razli¢nih nacinov izrabe povrSin, funkcij posameznih obmocij

X Pri analizi prostorskega razvoja nek-j-aterih elementov infra-
strukturnega omrezja smo zaradi nadaljnjih potreb locCevali
infrastrukturo omreija od infrastrkktum ih objektov in naprav.



prebivalstva itd. Gre za spoznavanje osnovnih razvojnih znacil-
nosti infrastrukturnega omrezja glede na organizacijo dejavnosti
v prostoru in glede na nacine izrabe prostora. Edino tako za-
snovana analiza razvoja infrastrukturnega omreija lahko pred-
stavlja osnovo za nadaljnje proucevanje in opredeljevanje odno-
sov med razvojem infrastrukturnega omreija in regionalnim raz-
vojem. Tak nacin proucCevanja medsebojnih odnosov med strukturo

in funkcijo infrastrukturnega omrezja in strukturo in funkcijo
posameznih obmocij, pokrajin, vecjih regionalnih enot predstavlja
osnovno izhodiSCe za opredeljevanje razli¢nih moinih vplivov in

njihovih posledic v nadaljnjem regionalnem razvoju.

Dejanske moinosti za tak nacin prouevanja prostorskega razvoja
infrastrukturnega omreija pa so izredno skromne, tako v
teoretsko-metodoloSkem smislu, kot v prakticCnem pogledu. Pred-
hodne omenjene slabosti - nevarnost zapadanja v lo¢eno, parcialno
prikazovanje strukturnih in funkcijskih znacilnosti posameznih
infrastrukturnih omreiij, so ena od osnovnih nevarnosti celovi-
te analize, posebno se pri analizi izredno raznolikih infrastruk-
turnih omreiZij, njihovih razli¢nih tehni¢nih, ekonomskih in
funkcijskih znacilnosti. Seveda pa s tem ne zanikamo razli¢nih
vrednosti in prispevkov, ki v kon&ni fazi pripomorejo pri po-
jasnjevanju Stevilnih moZinih odnosov med infrastrukturo in regi-

onalnim razvojem.

Ne nazadge izhaja ta naSa nemoC pri proufevanju prostorskega
razvoja infrastrukturnih omreiZij v celoti tudi zaradi neustrez-
nih meril in kazalcev, s katerimi poizkuSamo pojasnjevati, oce-
njevati in vrednotiti osnovne poteze in znacilnosti razvoja
infrastrukturnega omreija. Kazalci in merila, s katerimi obicajno
prikazujemo posamezne elemente prostorskega razvoja v okviru
posameznih infrastrukturnih omreiij, so za "skupno" analizo
infrastrukturnih omreiZij kot celoto, oziroma infrastrukturnih

omreiij kot enotnega sistema, manj primerna.



Najpogosteje upoaabljamo pri analizi razvoja infrastrukturnih

omreiij naslednjih pet osnovnih skupin kazalcev in merili

- kazalce, ki prikazujejo prostorski obseg, razporeditev,
potek in polozaj infrastrukturnega omreija (povrSina, dol-
Zina, razlicne gostote itd .);

- kazalci, s katerimi opredeljujemo kakovost, zmogljivost in
kategorije infrastrukturnih omreZij (velikost, moc¢, propust-
nost, Stevilo, kategorizacija itd .)*

- kazalci, ki se nana$ajo na stopnjo izkoriS¢enosti, oziroma
stopnjo izrabe infrastrukturnih omrezij (razlicne frekvence,
razli¢cni koeficienti izkoriS¢enosti itd .);

- kazalci, ki nam prikazujejo koli¢ino in obseg porabe, oziro-
ma potrodnje infrastrukturnih proizvodov in storitev (poraba
energije, vode, Stevilo odjemalcev, obseg prometa itd .)}

- kazalci, kikimajo sinteti¢ni znacCaj (razlic¢ni koeficienti

in norm ativi).

Uporabnost teh kazalcev je za celovito analizo razvojnih zna-
¢ilnosti, v enoten sistem povezanega infrastrukturnega omreija,
seveda zelo omejena. S posameznimi kazalci sicer lahko nazorno
prikazujemo npr.; prostorsko Sirjenje, izgrajevanje in povece-
vanje prostorskega obsega, dolZine, goetote in povrSin infra-
strukturnega omreija. Vendar pa predstavijsijo dolZina, gostota
in povrSina cestnega ali ZelezniSkega, rec¢nega ali kanalskega
omreija popolnoma drugac¢no vrednost in pomen, kot pa dolZina,
gostota in povrSina elektricnega, plinovodnega, telefonskega
ali vodovodnega omreija na nekem obmocju. Pogostoma celo sre-
Cujemo, da se ti kazalci dokaj enostransko uporabljajo in poe-
nostavljajo v tem smislu, da so obmoc¢ja, ki imajo razvito gosto
infrastrukturno omreije 7e tudi obmocja, ki so relativno vi§je
razvita, v primerjavi s tistimi obmocji, kjer je gostota
infrastrukturnega omreZja manjSa. To pravilo seveda ne velja

v celoti, vedno in povsod, saj ne gre za enostaven avtomatizem.



VpraSanje je namreC, ali Je velika dolzina, oziroma visoka go-
stota infrastrukturnega omre’ja posledica funkcije nekega
obmocja, ali je infaastruktumo omreije namenjeno obmocjem,
po katerem poteka, ali pa je gostota in dolzina infrastruktur-

nega omreZja nekega obmocja zgolj posledica intenzivnejSih med-

sebojnih zvez med drugimi obmocji ali centri itd. Gre za to,
ali je infrastrukturno omreZje generator razvoja nekega obmocja
ali pa ima ssmo povezovalno funkcijo.

Podobna previdnost pri uporabi kazalcev za prikazovanje prostor-
skega razvoja infrastrukturnega omreija je potrebna tudi pri ka-
zalcih w obsegu povr8in, ki so izkoriS€¢ene za infrastrukturno
omrezje. PovrSine, ki so namenjene infrastrukturnih omrezjem,

se vedno bolj povecujejo. Vendar pa obstajajo velike razlike med
temi povrSinami tako glede obsega samih povrSin, po katerih
potekajo infrastrukturna omrezZja, varovalnih obmocjih, kvaliteti
zem lji§¢, kakor tudi glede moinosti in nacinov izkoriS¢anja teh
obmo¢ij za druge namene. Povr3ine, ki 30 izkoris¢ene za cestno
in 7elezniSko omreije so npr.snamenjene izkljudno samo za prometno
dejavnost, povrSine po katerih, oziroma pod ali nad katerimi
potekajo infrastrukturna omreija, pa so lahko izkorisd¢ena tudi

za druge dejavnosti, seveda pod doloCenimi omejitvenimi pogoji.

Nejasnosti obstajajo tudi pri kazalcih, s katerimi merimo kako-
vost in zmogljivost infrastrukturnih omrezij, predvsem pri
primerjavi in vrednotenju kazalcev razli¢nih stopenj kakovosti
in razlicCnega obsega zmogljivosti itd. Kako ocenjevati in vred-
notiti po kvaliteti razlicen obseg magistralnega, regionalnega
in lokalnega cestnega omreija ter daljnovodnega omreija 330 kV,
220 kV, llo kV, 35 kV napetosti, ali magistralnega in lokalnega
plinovoda ter magistralnega in lokalnega vodovoda itd. Tu seve-
da ne gre za vpraSanje o0 moinosti medsebojnega primerjanja in
vrednotenja na osnovi razli¢nih kakovosti in zmogljivosti infra-
strukturnega omreZja, marveC za vpraSanja pomena, funkcije in

razli¢nih moinih vplivov magistralne ceste, plinovoda, vodovoda,



380 kV daljnovoda, v primerjavi z lokalno cesto, lokalnim plino-

vodom in vodovodom ter 35 kV elektrovodom itd.

Zadniji, tretji problem, ki ga tu posebej omenjamo, ni ni¢ manj
pomemben. IianaSa se na moznost in upravienost prostorske anali-
ze in interpretacije kazalcev prostorskega razvoja infrastruk-
turnih omrezij z vidika razli¢nih prostorskih enot: pokrajin,
regij, obmocij, druibenopoliti¢nih skupnosti itd. Vodnih poti,
vodotokov, elektroenergetskega, plinovodnega, cestnega, Zelez-
niSkega, ptt omreija enostavno ne moremo zapisati v razlicne
prostorske meje, enote, Se posebej pa to velja v naSih sloven-
skih razmerah. To pomeni razbijanje tehnoloSke in funkcijske enot-
nosti vodotoka, ZelezniSke proge, ceete, elektro in plinovoda,
PTT voda itd ., katerih optimalno funkcionalno izkfccriS¢anje ene-
ga Aela ni mogole brez usklajevanja z funkcionalnim izkorisca-
njem vseh ostalih delov infrastrukturnega omreija. Zato je
kakrSnokoli "umetno" zapiranje infrastrukturnih omreiij v meje
posameznih prostorskih enot neutemeljeno, tako zaradi druibeno-
ekonomskih in tehni¢nih, kot zaradi pravnih in obrambnih razlo-
gov. ProucCevanje infrastrukturnega omreija v posameznih prostor-
skih enotah predstavlja lahko zgolj le delovni pripomocCek pri
celovitejSi analizi strukture in funkcije infrastrukturnih

omreiij.

Vse te teZave in problemi, poleg ostalih, ki jih tukaj nismo
nakazali, vodijo ve ali manj v "sektorsko" prikazovanje razvoja
posameznih infrastrukturnih omrezZij, oteiujejo pa celovito anali-

z0 prostorskega razvoja infrastrukturnih omreziij.

Ker ni bil namen tega dela prikaz celovitega pristopa pri prou-
cevanju prostorskega razvoja infrastrukturnih omrezij, objektov
in naprav, smo poizkuSali opozoriti samo na nekateri izmed

Stevilnih nacelnih in konkretnih problemov in tezZav.
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INFRASTRUKTURNO OMREZJE, OBJEKTI IN NAPRAVE V SR SLOVENIJI

Pri prikazovanju prostorskega razvoja infrastrukturnih omreiij
amo se poizkuSali na eni strani zavestno izogniti omenjenim
telavam, predvsem pa golemu analiziranju nekaterih kazalcev
strukture in funkcij posameznih infrastrukturnih omrezij. Na
drugi strani pa smo poizkuSali zasnovati tako analizo prostor-
skega razvoja infrastrukturnih omreiij, objektov in naprav, ki
bo istofasno tudi osaova za nadaljnjo analizo medsebojnih odno-
sov med razvojen infrastrukturnih omreZij in regionalnim raz-
vojem v SR Sloveniji. Pri tem smo upoStevali samo nekatere
elemente infrastrukturnega omreZja in tudi samo nekatere elemente
regionalnega razvoja. Z drugimi besedami povedano, analiza
prostorskega razvoja infrastrkkturnega omreija na osnovi analize
posameznih elementov tega omreZja, nam je predstavljala osnovno
izhodiS§Ce za opredeljevanje vplivov infrastrukturnih omreiij na
regionalni razvoj v SR Sloveniji. Zato smo poizkuSali prikazati
prostorski razvojx posameznih infrastrukturnih omreziij, objektov

in naprav v SR Sloveniji predvsem na osnovi naslednjih analiz:

1. prostorske razporeditve posameznih infrastrukturnih objektov
in naprav, ki so namenjeni "proizvodniji", oziroma neposredni
potroSniji, porabi infrastrukturnih proizvodov in storitev.
Pri tem smo upoStevali naslednje objekte in naprave:

- elektrarne (hidro, termo, jedrgka, industrijsko);

- razdelilne transformatorske postaje (RTP), J8o0 kV, 220 kV in
Ilo kV;

- ZelezniSke postaje;

- bencinske c¢rpalke, prikljuc¢ke avtocest in kriziS¢a magi-

stralnih in regionalnih cest”®

m"Pojem prostorskega razvoja smo pri tej analizi, zaradi poenostavit-

ve zo zili zgolj na prostorsko spremembo nekaterih pojavnih oblik
elementov infrastrukturnega omreija, objektov in naprav v pokra-
jini, posameznih obmocij in manjSih prostorskih enotah in rje to

le z vidika lokacije, oziroma prostorske razporeditve omenjenih
elementov.

ADCPri prostorski razporeditvi potrodSnih srediS¢ infrastrukturnih
proizvodov in storitev smo b ili navezani na eni strani na podatke,
ki se nanaSajo na lokacijo posameznih porabnikov (naselja, in-
dustrijski kraji),na drugi strani pa na podatke, katerih vred-
nost se nanaSa na celotno prostorsko enoto (obcino):Stevilo
osebnih avtomobilov, Stevilo telefonskih naro¢nikov itd.



- letaliSca;

- pristanis§ce}

- avtomatske telefonske centrale (ATC) tranzitna, glavne,
vozlia¢ne, koncne;

- plinske redukcijske postaje;

- Crpalisc¢a in zajetja;

prostorsko razporeditev glavnih potroSnih srediS¢ infrastruk-

turnih proizvodov in storitev

Zaradi pomanjkanja ustreznih statisti¢nih in drugih virov

podatkov o prostorski razporejenosti (lokaciji) potroSnih

srediS¢ oziroma porabnikov posameznih infrastrukturnih proiz-
vodov in storitev smo poizku8ali opredeljevati prostorsko
razporejenost porabnikov na osnovi:

- prostorske razporeditve tistih srediS¢ za katera smo lahko
dolocili dejansko porabo;

- prostorsko razporeditev industrijskih krajev;

- prostorsko razporeditev naseHj (mest, obinskih sredisSc,
naselij zvveC kot 500 preb.)}

- prostorskega poteka infrastrukturnega omreija med prostorsko
razporeditvijo posameznih infrastrukturnih objektov in
naprav v odnosu do prostorske razporeditve potrodSnih srediS¢,
lokacijo porabnikov infrastrukturnih proizvodov in storitev.
Analiza je bila zasnovana na osnovi poteka naslednjih
infrastrukturnih omreiij:

- elektroenergetskega omrezja: 380 kV, 220 kV, Ilo kV;

- ZelezniSkega omreija: glavne in stranske ZelezniSke proge;

- cestnega omreija: avtoceste, magistralne in regionalne ceste;

- plinovodnega omreZja: magistralni in primarni plinovod.



Analizo razvoja infrastrukturnega omrezja, objektov in naprav
3wo0 zasnovali na osnovi serije tematskih kart o prostorski raz-
poreditvi (lokaciji) posameznih infrastrukturnih omrezij, ob-
jektov in naprav, ter na osnovi dejanskih podatkov o prostorski
razporeditvi omreiZij, objektov in naprav in sice ' v primerjavi
med stanji za leto 1960 in 1980. Medtem, ko smo za analizo
prostorske razporeditve objektov in naprav ter potroSnih srediS¢
infrastrukturnih proizvodov in storitev uporabljali kot osnove
prostorske enote, obCine SR Slovenije, pa smo pri analizi poteka
infrastrukturnega omreija, zaradi Ze omenjenih razlogov upoSdte-
vali le posamezne tematske karte poteka infrastrukturnega omreija

za obmocCje celotno SR Slovenije.
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V letu 1980 je bilo v SR Sloveniji 1.115 infrastrukturnih ob-

jektov in napravx in sicer na podro\éju energetskega omre\%ja:

39 javnih elektrarn, 36 industrijskih elektrarn, 47 razdelilnih
transformatorskih postaj Ilo kV, 3 razdelilne transformatorske
postaje 220 kV in 3 razdelilne transformatorske postaje 380 kV,
na podroCju ZzelezniSkega omrezja: 2ol zelezniSko postajo, na

==

podrocju cestnega omreZJa 31 krizisC med maglstralnlml cestami”™*
skih &rpalk, na podro¢ju zracnega prometa: 15 letali3¢, na po-
droCju pomorskega prometa eno pristanisce, na podroCju PTT
omrezja: 232 koncnih avtomatskih telefonskih central (ATC),

45 vozliscnih ATC, 7 glavnih ATC in ena tranzitna ATC, na po-
droCju plinovodnega omrezja: 42 plinskih, redukcijskih postaj,
ter na podrocCju vodovodnega omrezja: lo CrpaliSC, 18 zajetij

in 40 nezajetih izvirov.

Prostorska razporeditev infrastrukturnih objektov in naprav je
bila dokaj neenakomerna, saj je bilo na obmoCju 23-iz slovenskih
obCirF* skoncentriranih veC kot dobra polovica (62,1%) vseh
infrastrukturnih objektov, oziroma na obmocCju Sestih obcin:
Kranj, Maribor, Nova Gorica, Novo mesto, Ptuj iIn Sezana, veC
kot 22%. V teh Sestih obcCinah je bilo v letu 1980 absolutno
Stevilo infrastrukturnih objektov in naprav najvecCje v obcCini
Maribor 71, Novi Gorici 54, Sezani 48, Kranju 38, Novem mestu 37,
Ptuju 36. Znotraj omenjenih obcCin pa je bila osnovna znacilnost
razporeditve infrastrukturnih objektov in naprav v tem, da je
bila dobra polovica infrastrukturnih objektov In naprav razpo-
rejena na dwa Cju vzdolz Stirih krakov slovenskega prometnega
kriza. V letu 1980 je bilo na obmoCju vzdolZz celotnega obmocja
slovenskega prometnega kriza razporejenih 51,3% vseh infra-
strukturnih objektov In naprav v SR Sloveniji. V tem pasu so
"UpoStevali smo le nekatere posamezne kategorije ze omenjenih
infrastrukturnih objektov in naprav

AMri kriziSCih med magistralnimi cestami snmo uposStevali
tudi prikljuCke na avtocesti.

xxxAjdovsCina?Celje,Jesenice,Kranj,Koper,Krsko,Lj.Siska,Lj.—ViC—
Rudnik,Maribor,Murska Sobota Nova Gorica, Novo mesto. .Postojna,
Ptuj, Radovljlca Sezana, Sl.Bistrica,Skofja Loka, Smarje pri
Jelsah, Trebnje, Tolmin, Velenje, Zalec.



-1 -
NEKATERI INFRASTRUKTURNI OBJEKTI IN NAPRAVE V SR SLOVENIJI 1980

Stevilo infrastrukturnih objektov in naprav

Ob5ine SR Javne Ind. Razd. Zel. Leta- Prista- Bencin. Krizis€a ATC Plin.red. Crpalisca

Slovenije elek. elek. transf.p. post. liSCa niS€a crpalke M/M M/R KV G T postaje zajetja
Ilo 220 380 C z N

AjdovscCina 1 1 1 1 8 2 51 1 1 1

Brezice 2 5 1 4 1

Celje 4 1 2 1 9 1 2 4 1 1 1

Cerknica 2 1 1 1 31 1 2

Crnomelj 1 4 4 4 1 1

Domzale 1 1 5 4 4 1 1 1

Dravograd 2 1 1 1 1

G.Radgona 1 3 1 31 1

Grosuplje 1 9 2 3 51 1

Hrastnik 1 1 1 1

Idrija 1 3 31 1

11.Bistrica 1 2 2 4 4 1 1

Izola 1 1

Jesenice 3 1 1 6 7 14 31 1 1

Kamnik 2 21 1

KoCevje 1 3 2 3 3

Koper 1 1 7 13 7 1 1

Kranj 5 2 4 1 1 lo 13 8 1 1 1

Krsko 3 1 2 3 2 11 51 1

Lasko 1 1 4 1 2 3

Lenart 1 1 1

Lendava 1 4 13 31 1 1

Litija 1 5 1 11 1

Lj . Bezigrad 1 1 7 1 1

Lj.—Center 1 1 6 1 1

Lj.—Moste—P. 1 2 4 2

L j.—-Siska 2 2 1 1 4 ¢) 1 11 2

Lj.-ViCc-R. 5 9 12 8 1 1

Ljutomer 1 3 2 21 2 1

Logatec 1 1 3 12 3 1

Maribor 2 4 5 1 15 2 13 4 5 14 1 6

Me+lika 3 1 1 1

Mozirje 41 4

M. Sobo4a 1 2 1 5 2 11 1 1 1

N.gorica 4 2 11 16 1 13 1 4 1 1

Novo mesto 1 2 2 5 1 7 33 7 1 3 2

ormoz 9 1 1 51

Piran 2 4 1 11 1

Postojna 1 5 7 2 3 5 1 1 1

P+—yj 2 2 1 6 1 4 14 91 2 3

Radlje ob D. 3 1 1 4 1 2 51

Radovljica 8 1 5 1 41 1 5

Ravne na K. 4 2 3 4 31 1

Ribnica 1 1 3 1

Sevnica 1 8 2 2 2 1

Sezana 1 12 16 3 11 2

Sl.Gradec 1 3 21 1 1

S1.Bistrica 1 1 3 4 33 4 1 1 2

Sl.Konjice 2 1 1 7 2 3 21 1 2



S1.Bistrica 1 | 3 4 3% 41 |

Sl.Konjice 2 1 1 2 2 3 21 1 2
Sentjur pri C. 1 3 1 ol W |

Skofja L. 2 2 2 5 41 1 1 1
Smarje pri J. 11 5 9 2 1

Tolmin 4 5 1 ? 51

Trbovlje 2 1 1 2 1 1
Trebnje 9 4 3 < 51

Trzid 2 2 1 1.1 1 1
Velenje g 3 3 6 1 3 &1 ¢ 1
Vrhnika 1 2 1 18 .12} 1 4
ZagorJje 1 2 2 2

Zalec 1 4 3 14 51 2 1
Skupaj 39 30°487 3235 2% 15 1 254 31 91 232 45 7 1 42 lo 18 4o

=g==z==a===sgn=-:s;a:-ga:::::a-:xzuazzazzsazsn=====asﬂ--un-a-l:=B.s===8:ﬂ====st===-==-==lln==szx:s:s:::n==
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bili posebno i1zraziti: severovzhodni krak, kjer je bilo vzdolz

Stajerske magistrale razporejenih 175 objektov (16,0%), jugo-

vzhodni krak vzdolz celotne dolenjske magistrale, kjer je bilo

razporejenih 138 objektov (12,4%) ter severozahodni krak, gorenj-
ske magistrale, kjer je bilo razporejenih 137 infrastrukturnih
objektov in naprav. V letu 1980 je bilo torej vzdolz teh treh

krakov slovenskega prometnega kriza razporejenih veC kot 4o0%

vseh infrastrukturnih objektov in naprav v SR Sloveniji. Vzdolz

jugozahodnega dela prometnega kriza, ob primorski magistrali

pa je bilo razporejenih 122 objektov, ali 11% vseh infrastruk-

turnih objektov in naprav. lzven teh obmocCij je bilo vecCje Ste-

vilo infrastrukturnih objektov in naprav razporejenih Se v

PosoCju, na obmocCju obcCin AjdovscCina, Nova gorica in Tolmin,

kjer so bili lo4 objekti (9,3%), ter na Sotelskem in Spodnjem

Podravju v ob¢inah Ptuj in Smarje pri Jel3ah, kjer je bilo

64 infrastrukturnih objektov in naprav (6,0%).

ObmocCja, ki so imela v letu 1980 samo od 2-lo infrastrukturnih

objektov in naprav predstavljajo med seboj dokaj loCene predele,

tako, da ne moremo govoriti o skupnih znacilnostih prostorske
razporeditve. lzjemo predstavlja le obmoCje Posavskega hribovja

(obCine Hrastnik, Litija, Trbovlje, Zagorje). Na sploSsno pa so

imele najmanjsSe Stevilo infrastrukturnih objektov in naprav v

SR Sloveniji v letu 1980 naslednje obcCine: lzola 2 objekta,

Lenart 3, Hrastnik 4, Ribnica 6, ter Dravograd in Zagorje po

sedem objektov.

ZnacCilnosti prostorske razporeditve infrastrukturnih objektov in

naprav je bilo v tesni zvezi z osnovnimi znacCilnostmi prostorske

razporeditve Stevila in gostote prebivalstva v SR Sloveniji,
deleza aktivnega prebivalstva, Stevila zaposlenih prebivalcev

v primarnih, sekundarnih, terciarnih in kvartarnih dejavnostih,

Stevila naselij, Stevila stanovanj in deleza mestnega prebival-

stva. Soodvisnost med prostorsko razporeditvijo infrastrukturnih

objektov iIn naprav in demografsko, zaposlitveno in poselitveno
strukturo v SR Sloveniji se je odrazala predvsem v naslednjem:

— obmocCje triindvajsetih slovenskih obcCin, kjer je bilo leta
1980 razporejenih 62,1% vseh infrastrukturnih objektov in naprav
je predstavljalo 57,2%(115.864 km )povrsSine SR Slovenije,oziroma
60,0%(52S.002 ha)vseh kmetijskih povrsin v SR Sloveniji;

Dejanska prostorska razporeditev—lokacija infrastrukturnih objektov
m naprav je bila prikazana na posameznih tematskih kartah.



v 1%

PROSTORSKA RAZPOREDITEV NEKATERIH DRUZBENO-GEOGRAFSKIH ELEMENTOV V SR SLOVENIJI 1980 PO OBCINAH
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' Gostota Btevilo gsaposlenih Stevilo Stevilo Stevilo Stevilo
naselij & mestnih atanovanjx

PovrSina Stevilo prebival- neselij "
o s B Pt e i s £ Soo pred. valee?®
Murska Sobota 692 64 o080 93 17 843 o64 9 874 1 187 %-252 135 44 12 082 17 233
Nova Gorica 605 56 609 o4 26 772 597 . 16 685 4 653 4 647 133 20 19 326 17 682
Novo mesto 759 56 370 7% 25 258 864 15 736 3 814 4 228 333 ? 19 664 16 168
 Ormo¥ 212 17 954 85 3 502 573 1 568 5% 609 81 3 2 281 4 942
Piran 45 15 233 339 7 215 69 1 257 L 648 1 09 11 8 4 931 5 332
Postojna 2992 19 825 4o 8 951 773 3 958 2 813 1 155 67 4 7 654 6 560
Ptuj 645 67 591 105 18 aa2. - 38 9 432 3 574 3 016......217 30 11 755 19 218
Radlje 246 16 871 59 5 149 876 3 407 608 503 w38 11 4 860
Radovljica 641 31 804 50 12 668 $39 9§79 2 442 1 455 95 12 13 178 do 287
Ravne 8ol 25 921 85 11 936 — 189 7 919 1 882 1 782 4% 8 8 837 7 827
Ribnica 256 2 11% 47 3 475 219 2 334 44 306 % 4 ' 3 571
Sevnica 293 19 008 65 . 5 338 188 3 407 819 728 126 4 4 085 5 422
Sefana 693 23 484 34 8 608 128 4111 2 752 1 398 172 8 4 811 7 860
S1.Gradec 280 19 o74 67 6 792 248 3 898 1 055 649 33 1o 7 035 5 264
S1.Bistrica 369 31 658 86 7 952 327 4 831 1 305 1 066 129 7 6 465 8 959
S1.Konjice 222 20 524 92 7 089~ 161 5 407 620 660 86 60 4 564 5 646
Sentjurj Pri C. 240 18 421 77 3 489 189 2 150 So4 459 120 1 55 259
Sxofja Loka 512 35 242 69 14 840 162 1o 9% 2 016 1 499 184 11 7 %17 1o 370
Smarje pri Jeld. 400 31 399 79 - 6 806 184 3 641 942 1 754 188 & 9 215
Tolmin 939 21 olo oo 6 713 281 3 992 1 388 872 117 5 4 985 7 471
Trbovlje 58 18 734 323 lo 829 27 7 488 1 294 1 914 17 1 17 083 6 703
Trebnje 308 17 256 56 4 411 lo8 2 956 385 780 214 3 5 188
Tr3id 155 13 715 9 6 oho lol 4 607 711 488 35 6 7 545 4 467
Velenje 188 37 856 108 2% 119 8 16 875 3 613 2 683 37 9 25 781 11 112
Vrhnika 169 17 564 lo& . 4 94] 72 3 487 585 596 33 8 6 327 5 221
Zagorje 147 16 435 112 4 967 32 3 583 640 628 72 3 7 167 5 228
Zalec 349 37 027 106 4 725 691 7 70l 1 253 1 279 105 20 4 340 11 537
SR SLOVENIJA 20 256 1.884 047 93 798 vB0 - 20 335 448 777 157 892 149 224 5 982 - 509 8lo 708 584 406

* Podatki za leto 1981, Statisti¥ni letopis SR Slovenije 1980, 1981, Zavod SR Slovenije za statistkko, Ljubljana 1980, 1981
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- v teh ob¢&inah je v letu 1981 zivelo 62,0% (1.172.955) vsega
slovenskega prebivalstva in kar 6?,2% (558.&76) vsega mestne-
ga prebivalstva v SR Sloveniji;

- povprecno je Zivelo na tem obmocju leta 19@1 120 prebivalceyv
na ka, v SR Sloveniji pa 94 prebivalcev na km?";

- na obmocju teh obcin je lata 1980 delalo 60,0% (478.813) vseh
zaposlenih delavcev v SR Sloveniji in sicer 60,2% (12.242)
vseh zaposlenih v primarnih dejavnostih, 65 0# (291.705) v
sek”idarnih, 535% (92.3567) v terciarnih in 55,0 (82.073) v
kvartarnih dejavnostih;

- na teh obmoc¢jih je bilo razporejenih 552% (3-302) vseh sloven-
skih naselij in 62,0% (362.532) vseh stanovanj v SR Sloveniji
leta 1930;

- med triindvajsetimi obCinami so obstajale sicer vecC;je ali
manjSe razlike glede demografske, zaposlitvene in poselitvene
strukture, vendar pa je bilo za dobro polovico teh ob¢in:
Celje, Jesenice, Kranj, Koper, Lj.-ZiSka, Lj.-Vic-Rudnik,
Maribor, Murska Sobota,Novo gorico, Novo mesto, Ptuj,
Radovljico in Velenje znacilno, da je vsaka obcCina predstav-
ljala vel kot 2,0% slovenskega prebivalstva, vsega mestnega
prebivalstva v 3R Sloveniji (z izjemo Ptuja 15% ), zaposlenih
prebivalcev, tako v primarnih (Z izjemo Lj.-Zizka 1,0% in
Velenja 0,4% ), kot v sekundarnih in terciarnih dejavnostih
(z izjemo Radovljice 1,5%) ter kvajrtarnih dejavnostih (z
izjemo Jesenic 14% in Radovljice l,0% ), veC kot 2,0% vseh
naselij v SR Sloveniji (z izjemo Jesenic o ,5%, Lj.-Sidka 1l,0%,
Radovljice [,0% in Velenja l,o% ) ter ve kot 2,0% vseh stano-
vanj v SR Sloveniji. Ostale obcine: Ajdovscina, KrsSko,
Postojna, Sezana, SI.Bistrica, Skofja Loka, Smarje pri JelSah,
Tolmin, Trebnje in Zalec pa so imele v tej strukturi skrom-

nejSo viogo;
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- tiste obcine, ki oo imele leta 1980 najvecJa Stevilo infra-
strukturnih objektov in naprav: Kranj, Maribor, Nova Gorica,
Novo mesto, Ptuj in Sefana pa ao skupno predstavljale 1/5 slo-
venskega ozemlja (20,0?a) na katerem je Zivelo 25 ,0% vsega
slovenskegapprebivalstva, povprecno 117 prebivalcev na km2,
2?,0% mestnega prebivalstva in delalo 26,2?» vseh zaposlenih
v SR Sloveniji, 26,075 v primarnih dejavnostih, 23 0% v sekun-
darnih, 25 0% v terciarnih in 242% v kvartarnih dejavnostih.
Na obmocju testih obcCin je bilo razporejenih 20,2?? vseh slo-
venskih naselij s 24,0;Z vseh stanovanj v SR Sloveniji;

- Sest slovenskih ob¢&in jo v bistvu predstavljalo dobro cCetrtino
demografske, zaposlitvene in poselitvene strukture SB Slove-
nije. NajslabSi del v tej strukturi je predstavljala seianska
obc¢ina, ki jo bila pod slovenskim povpreljem ter obclina Ptuj
glede skromnega deleZa mestnega prebivalstva. Ostale §Stiri
obcCine pa so v vseh pogledih v veliki meri presegale povprecne

slovenske razmere.

Take osnovne poteze prostorske razporeditve infrastrukturnih
objektov in naprav so bile znacilne za SR Slovenijo tudi v letu
1960, n to razliko, da je v prostorski strukturi prevladovala
v tem letu Se vecCja stppnja koncentracije vzdoli slovenskega

prometnega kriZa.

V primorjavi 2 letom i960 se je Stevilo infrastrukturnih objek-
tov in naprav povecdalo v dvajsetih letih za 53,0%
(indeks 153). Najve¢ se je povecdalo &tevilo razdelilnih "transfor-
matorskih postaj (indeks 462), avtomatskih telefonskih central
(indeks 199) in 3stevilo bencinskih &rpalk (indeks 191), "manj3a-

lo pa se je Stevilo ZelezniSkih postaj (indeks 74).

Obmocja vzdoli slovenskega prometnega kriZza so predstavljala v
letu i960 lokacijo za ve¢ kot 54,0% vseh infrastrukturnih objek-
tov in naprav v SR Sloveniji: gorenjski krak 15,1%* Stajerski

141%, primorski 12,0% in dolenjski krak 13,3/~» Relativni pomen



NEKATERI INFRASTRUKTURNI OBJEKTI IN NAPRAVE V SR SLOVENIJI 1960

Stevilo infrastrukturnih objektov in naprav

ObcCine SR Javne RTP Zelez. Leta— Pristan Bencin. KriziscCa ATC X
Slovenije elekt. Ilo postaje liscax &rp . x KY/G'T I Z N
AJdovaginat 1 5 1 3 2 11 11
Brezice 2 2 1 11

Celje 1 2 1 6 2 2 1 1
Cerknica 1 1 1 3 1 1
Crnomelj 4 2 11 1
Domzale 4 3 4 11 1
Dravograd 4 1 1 1

Gor.Radgona 3 2 1 2 1
Grosuplje 1 11 1 3

Hrastnik 1 1 1

Idrija 2 31
Ilir.Bistrica 2 1 4 11 1
Izola 1 1

Jesenice 3 lo 4 1 4 31 1
Kamnik 3 2 1

Koc&evje 3 1 2 11

Koper 1 3 1 3 4 1 1
Kranj 5 5 1 6 1 3 3 1

Krsko 1 3 2 1 2 1 1
Lasko 1 4 1 2 3

Lenart 1 1 1

Lendava 1 2 3 1 1
Litija 6 1 11

LJ. —Bezigrad 1 1 5 1 1

LJ. —Center I 3 1 1

LJ. —Moste—Polje 2 1

LJ.—Siska 2 1 4 7 1

LJ. —ViC—Rudnik 8 5 1 1 1
Ljutomer 6 1 11 1
Logatec 2 1 2 1

Maribor 2 3 15 1 1 1 4 71

Metlika 3 1 1 1

Mozirje 2

Murska Sobota 9 1 2 2 41 1
Nova gorica 4 1 12 12 "1 5 1 1
Novo mesto 1 1 6 1 4 3 3 5 1 3
Oormoz 8 1 1

Piran 1 2 1 1 1
Postojna 3 1 3 41 1
Ptuj 1 6 1 2 1 4 2 3
Radlje ob Dravi 3 1 2 4

Radovljica 1 12 1 4 1 31

Ravne na Koroskem 1 2 3 31 1
Ribnica 4 1 1 1

Sevnica 8 1 2

Sezana 1 12 9 2 3 4 1

Sl .Gradec 7 1 1 2

Sl.Bistrica 5 1 2 31

Sl.Konjice 3 1 3 1 2
Sentjur pri Celju 4 1 1 1

Skofja Loka 2 2 5 21

Smarje pri Jel3ah 9 2 1

Tolmin 5 6 2 1

Trbovlje 1 2 1 1

Trebnje lo 1 3 3

—_



Tr£i& 1 2
Velenje 2 8
Vrhnika 6
‘4
4

Skupaj 34 12 272 nl 1 134 12 88 107 29 6 1 lo 18 4o
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xpodatek za leto 1970



prometnega Kri2a glede razporeditve infrastrukturnih objektov in
naprav se jo V 2o-lethnem obdobju zmanjéal od 543# v letu 1960
na 51,5# v letu 1980, s isjemo &Stajerskega kraka, Kjer pa se je
delez Stevila infrastrukturnih objektov In naprav povecal od
14.1% na 16,0?"% Absolutno pa se je Stevilo infrastrukturnih
objektov iIn naprav na obmoCju vzdolz celotnega prometnega kri sa
povecalo za 1,4 krat (indeks 144). Na obmocCjih vssdol. posgaesnih
krakov se je Stevilo infrastrukturnih, objektov in. naprav povecalo
najveC ob Stajerskem kraku, za 1,7 krat (indeks 1?0). ob primor-
skem in dolenjskem kraka za 1,4 krat (indeks 142) 1In ob gorenjskem
kraku za 1,2 krat (indeks 124). NajveCje spremembe v razporeditvi
Stevila infrastrukturnih objektov in naprav so med leti 1960 in
1980 dozivele tista obcCine, na obmoCju katerih je bilo razporejeno
najveC infrastrukturnih objektov in naprav tako v letu 1960, kot
v letu 1980: Celje, Kranj, Lj.-vi¢-Kudnik, Maribor, Hova Gorica,
Ptuj, Se?ans ir. Smarje pri Jel3ah. Najmanj sprememb v Stevilu
infrastrukturnih objektov In naprav ter njihovi razporeditvi

pa so dozivele v tem obdobju tiste ob¢ine, kjer je bilo to Ste-
vilo Ze tako najmanjSe.* Gornja Radgona, Ribnica, s| .Gradec,
Vrhnika, kjer ne je Stevilo objektov in naprav v dvajsetih letih
zmanjkale ali ostalo enako, v Dravogradu, lzoli iIn Lenartu, ali
pa se je poveCalo samo za en objekt: Hrastnik, LasSko in Litija.

SocCasne spremembe v demografski, zaposlitveni, in poselitveni
strukturi teh obCin ne kazejo tako izrazite soodvisnosti med
spremembami Stevila infrastrukturnih objektov in naprav in spre-
membami demografske, zaposlitvene in poselitvene strukture v SR
Sloveniji,med leti 1960 in 1980, kot pa smo jo ugotovili pri
analizi stanja v teh dveh letih.V povpreCju so sicer bolj znacilne
spremembe v demografski, zaposlitveni in poselitveni stiukturi
na obmoCju tistih obcin, ki so doZivele veCje spremembe v Ste-
vilu infrastrukturnih objektov in naprav,v primerjavi s spremem-
bami, ki so jih v tej strukturi dozivele obcCine, v katerih ni
bilo veCjih sprememb v Stevilu objektov in naprav. V prvem
primeru gre za spi*emembe, ki se v vseh kazalcih (Stevilo
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prebivalstva, gostot», prebivalstva» Stevilo zaposlenih v
primarnih, sekundarnih, terciarnih in kvartarnih dejavnostih,
Stevilo mestnega prebivalstva, Stevilo naselij in stanovanj
(priblizujejo, ali so enake povprecnim spremembam v SR Sloveni-
ji1),7 drugem primeru pa so te spremembe povsod pod slovenskim
povprecjem, z izjemo pri spremembah v zaposlitveni strukturi,
kjer so bile spremembe Vv delezu zaposlenega prebivalstva v
primarnih, sekuwarnih In terciarnih dejavnostih nad slovenskim
povprec¢jem.lako se je na obmoCju teh obCin v povpredju zmanjSal
delez zaposlenih v primarnih dejavnostih za 3 7 , (V srR Sloveniji
35.0fa)> delez zaposlenih v sekundarnih dejavnostih povecal za
36,0—# (v SR Sloveniji za 31,2#) ter zmanjSal delez zaposlenih

v terciarnih dejavnostih za 5,5/» (v SR Sloveniji za 1,4#).
ObmocCje prvih ob¢in je predstavljalo leto 19so 22,0# vsega slo-
venskega ozemlja, na katerem je Zivelo 31»0$ slovenskega pre-
bivalstva ali 3070" vsega mestnega prebivalstva, Kjer* je bilo
23,0/ vseh naselijin 31,0% vseh stanovenj v SR Sloveniji. Na
tem obmoCju je bilo zaposlenih 31»3% vseh zaposlenih delavcev,
26,5?% v primarnih, 32,4# v sekundarnih ter 32,0# v terciarnih
in kvartarnih dejavnostih.

ObmocCja drugih ob¢in pa so v istem letni predstavljala le S,5»
ozemlja SR Slovenije z 8,5~ prebivalcev ali 6,0$ mestnih pre-
bivalcev SR Slovenije. Na tem obmoCju je bilo samoll,2% vseh
naselij in 8,4% stanovanj. Devet obCin je predstavljalo 8,0%
vseh zaposlenih delavcev Vv SR Sloveniji, 10,0/5 v primarnih,
8,0% v sekundarnih, 5,5 v terciarnih in 5*0# v kvartarnih
dejavnostih.

Proces oblikovanja in izgrajevanja obstojeCe prostorske struk-
ture se torej v dvajsetletnem obdobju glede na Stevilo in pro-
storsko razporeditev infrastrukturnih objektov in naprav ni
bistveno spremenil. ZnacCilna prostorska razporeditev infra-
strukturnih objektov in naprav se ni samo ohranjala, marvecC
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se je T teai obdobju Be naprej izgrajevala in dopolnjevala in
e tem so najprej ohranjala razliko v dosezeni stopnji "izgraje-
nosti" in opremljenosti posameznih obmocCij e infrastrukturnimi
objekti in napravami.
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POTROSNA SREDISCA INFRASTRUKTURNIH PROIZVODOV IN STORITEV
V. SR SLOVENIJI

Prostorsko razpoioditov porabo, potroSnje infrastrukturnih
proizvodov in storitev smo zaradi pomanjkanja ustreznih podatkov
0 prostorski razprostranjenosti prikazali na dva nacina» s po-
mocjo direktnih in indirektnih kazalcev porabe infrastrukturnih
proizvodov in storitev (Stevilo osebnih avtomobilov, storilo
prepeljanih potnikov po Zeleznici, naloieno in razloieno blago
na ZelezniSkih postajali, Stevilo telefonskih naro&nikov), ki. se
nana8ajo na obcino, kot osnovne prostorske enote ter s pomocjo
dejanske prostorske razporeditve vecjih porabnikov elektric¢ne
energije, razporeditve naselij in industrijskih krajev. Predpo-
stavljali W10 namre&, da og prostoraka razporeditev potrodnih
oredisc infrastrukturnih proizvodov in storitev direktno naveza-
na na prostorsko razporeditev naselij in industrijskih krajev.
Pri tem smo upoStevali lokacijo naselij z vo£ kot 500 prebival-
ci, lokacijo slovenskih nest in obcCinskih sredi23, tor lokacijo
krajev z industrijo. Prav tako, kot pri prostorski razporeditvi
infrastrukturnih objektov in naprav, smo tudi tu upoStevali

osnovne znacilnosti stanja in spromemb ned lati IDSo in 1930.

Znacilnosti prostorske razporeditve posameznih porabnikov infra-
strukturnih proizvodov in storitev so bilo na osnovi teh kazalcev

na-'-lI'daje :

JR Sloveniji je bilo leta 1330 4-16.443 osebnih avtomobilov,
ali en avtomobil na pet prebivalcev. Razpo.reditev Stevila
osebnih avtomobilov je bila v SR Sloveniji navezana v prvi
vrsti na razporeditev Stevila prebivalstva, Stevila mostnega
prebivalstva. Stevila vseh zaposlenih in 3tevila zaposlenih v

sekundarnih dejamostih. TTnjveCje Stevilo osebnih avtomobilov,
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Skofja Loka 8048 3165 61 59 127

Smarje pri JelZah 3880 1383 332 92 82

Tolmin 4113 1357 142 9 45

Trbovlje 5% 1549 %09 476 121

Trebnje 3010 ; 705 449 32 27

Trzid 2981 938

Velenje 8722 3425 825 lo62 428

Vrhnika L4obl 1363 345 197 48

Zagor je 3439 576 292 394 96

Zalec 7350 1941 84 1%0 52

SR Slovenija 416448 181807 16014 8789 11831

X Statisti¥ni letopis SRS, 1981
Zavod SRS za statistiko, Ljubljana.1982



nad 8.000 so imele leta 1930 poleg obé&in aa obmocju Sirse
ljubljanske regije (vse ljubljanake obc¢ino, DomiZiale, Kranj,
Radovljica, Skofja Loka) 20 ob¢ine: Coljo, Koper, Maribor,
Murska Sobota, TTova Gorica, Novo mesto, Ptuj in Velenije. Po
Stevilu osebnih avtomobilov so te obé&ine prodstavljalo 63, 0#
vseh osebnih avtomobilov v 3H Sloveniji. V vsald. od teh [?-ih
obé&in je Hv:3lo tudi ved kot *0.000 prebivalcev in sicer veég
kot lo.ooo mestnega prebivalstva, z izjemo Skofje Loke, KjXXx
pl bilo nad lo.ooo vseh zaposlenih, ter nad 9.000 zaposlenih
v sekundarnih dejavnostih, kar je predstavljalo najved v ob¢Ci-
nah SP. Slovenije. Skupno je v sedemnajstih obc¢inah Sivelo
57,1# vseh prebivalcev SP. Slovenije, 74, 5# mestnega prebival-
stva in bile 66 ,lo# vseh zaposlenih ter 64,15% zaposlenih v
sekundaraih dejrwvnostih.

Stevilo osebnih avtomobilov se je med leti 1960~1080 povecalo
v SR Sloveniji za 17,5 krat, najbolj pa v tistih ob¢inah, ki
so imele v letu 1?60 najmanjSe Stevilo osebnih avtomobilov
(Dravograd, Hrastnik, Metlika, Sentjur pri Celju);

Na podrocju ZelezniSkega prometa je leta 1980 Zeleznica prepe-
ljala v SR Sloveniji 16 .0lA-000 potnikov ali za dobro polovico
(51o0#) manj kot v letu 1960 (32.000.5S0?). Na 3tajerskem kraku
je bilo aajBBt prepeljanih 374# vseh potnikov v ZRSIoveniji
v letu 1980, najve& na zeleznicah v ob¢&ini Maribor, 9c#,
Litiji 6,4#, Celju 6,0# in Slovenski Bistrici, na doleajskem
kraku 20,7#, najve v obcini Grosuplje in Sevnici (4c?o0#), na
gorenjskem kraku 19,6#, najve¢ v ob¢ini Ljubljaaa-Contor, ter
na primorskem kraku 19,1#, najve¢ v obcini Postojna 2,3#i

ali skupno na vseh krakih kar 97»0# vseh prepeljanih potnikov.

Po obsegu blagovnega tovora pa je bilo na 2ol ZelezniSki postaji

leta 1980 natovorjenega 8.789.000 t blaga in 11.831.000 ¢

razlozenega blaga. V primerjavi z letom i960, ko je bilo na

272 ielezniSkih postajah naloienega 7¥*992.315 t blaga in 3.247.055t

razloienega blaga, je to pomenilo 9,0# (indeks 109) povec&anje

obsega nalofenega in ve& kot 43,08 (indeks 143) razloienega
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blaga, kar govori v prid Zeleznico kot dobavitelja surovin in
blaga slovanskemu gospodarstvu.

Na ZelezniSkih postajah zelezniSkoga proaotnega kriZa SR Slove-
nije je bilo lota 1930 naloieno 69,0# in razlozeno 89,3# vsega
blaga in surovin na slovenskih 7eleznicah. NajvecC blaga je bilo
v letu 1980 natovorjenega na ?elezniSkih postajah Stajerskega
kraka (Jo,0#) in sicer najveC na Z7elezniSkih postajah v ob¢cini
Maribor 6,4# in Colju 5,2#, na primorskem kraku 17,5%, najvec

v Kopini (12 ,3m), na gorenjskem kraku 12,2”, najve¢ na Zeleznis§-
kih postajah v ob¢ini Jesenice 5>2» in Ljubijans-SisSki ?,4$%, na
eleznid8kih postajah na dolenjskem kraka pa 9,1%, najve¢ na
teleznidkih postajah v ob¢ini Krsko 3,0# vsega naloienega blaga
v GR Sloveniji.

Obses raztovorjenega blaga pa je bil po ZelezniSkih postajali
posscaeznih krakov naslednji: na Stajerskem kraku jo bilo razto-
vorjenega 39,3# vsega blaga v SR Sloveniji, na gorenjskem 18 o0#,
na primorskem 11 ,2% in nu dolenjskem kraku 11 2%. Najve& blaga
so v letu 1930 raztovorili na ZelezniSkih postajali v obc¢inah:
Ljubljana-Moste-Solje 12,3&, Mariboru 9,3%, Jesenicah 9,0%,
Celju 9,0?j, ErSkem 7,0% in Ptuju 7»0%* Na ZelezniSkih postajah
v teh obé&inah je bilo leta 1980 raztovorjenega torej ved kot
62,0% vsega blaga in surovin v SR Sloveniji.

Soodvisnost med obsegom ZelezniSkega prometa in demografsko

ter zaposlitveno strukturo se izraza v tem, da je ved kot 80 %
ob¢in na obmocju katerih je bilo na zZelezniSkih postajah najvec
natovorjenega in raztovorjenega blaga in surovin® k6 soupadalo

z ob&inami, ki oo imelo v istem letu tudi najvecje Stevilo

(ve¢ kot 2,07) prebivalstva, najveéje Stevilo vseh zaposlenih
(ve€ kot 2,0%) in najvecje Stevilo vseh zaposlenih v sekundar-

nih dejavnostih (ve&ckot 2,0%) v SR Sloveniji.

Celje, Jesenice, Kopor, KrSke, Lendava, Lj.-M este-Pclje,
Lj.-ziSka, Maribor, Nova Gorica, Ptuj, Velenje).
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Tako je na obmoc€ju 15-ih ob<cin, kjer Jo bilo naloienega 79 ,1&
vsega blaga (Celje, Grosuplje, Jesenice, Koper, Krtiko,
Lendava, Lj.-lioste-Polje, Lj.-Si«ka, Maribor, Nova Gox'ica,
Ptuj, Trbovlje, Velenje, Vrhnika, Zagorje) Zivelo 4-1,35» sloven-
skega prebivalstva, 70*2# mestnega prebivalstva, ter bilo 495%
vseh zaposlenih v sekundarnih dejavnostih» Na obmocju 13-ih
obc¢in, kjer pa je bilo i'azlozenega kar 82,0.'a vsega blaga na
slovenskih Seleznicah (Celje, Jesenice, Koper, Kranj, Krsko,
Lendava, Lj.-M oste-Polje, Lj.-Zi3ka, Maribor, Nova Gorica,
Ptuj, Velenje, Ravne na KorosSkem), pa je Zivelo 42 ,0if prebi-
velctrvs®*,71 ol* mestnega prebivalstva in bilo zaposlenih 51 »0$>
vseh zaposlenih v sekundarnih dejavnostih.

odobno velpa tudi za odnos mod Stevilom prepeljanih potnikoyv

po Zeleznici ir demografsko ter zaposlitveno strukturo.

V oli 3loveniji je bilo lota 1930 181.30? telefonskih poroc¢ni-
kov, ali zn 9,3 krat (indeks 925) ve kot leta 19*0, ko jih

je bilo 19.322. Tiste ob&ine v 3R Sloveniji, ki so imele vec¢
kot 2,0,3 telefonskih naoé¢nikov,pelje 42?a, Krrnj ,5 >0%, Koper
3,5f«, Ljubljana-Ber.igrad 6,0%, Center 13,1?£, Moste-Polje 3»0%,
Siska 8,0/5, YiC-Tb;dnik 5,1%, Maribor 11 ,0#, Murska Sobota 2,0#,
Nova Gorica 3»4/S, Novo mesto 3,0?», Radovljica, ftkofja Loka

in Velenje 2,075, so predstavljale 73,5?« vs*»h telefonskih naroc¢-
nikov leta 1980, v teh 2 5 slovenskih ob&in #e Zivelo 51,0%
vseh prebivalcev 3JI Slovenije, 72 ,0% nestnegn prebivalstva

in bilo 02,0~j vseh znposlenih prebivalcev, 59,0?6 "aooslenih

v terciarnia, 37s3f$v kvartarnih dejavnostih in 58 0# v sekun-
darnih dejavnostih. *0 iz tega je razvidna navezanost x»azpo-
reditve Stevila telefonskih naroé¢nikov na razporeditev Stavila
prebivalstva, Stevila mestnega prebivalstva, vseh zaposlenih
in zaposlenih v sekundarnih, terciarnih in kvartarnih dejav-
nostih. Ocl dvajsetih s lovenskih ob¢in, v katerih je bilo
Stevilo telefonskih naro&nikov vecje kot 2.000, jo kar 18
ob&in ali 30,0% vseh obé&in v SR Sloveniji soupadalo 3 tistim i
ob&inami, ki no imelo leta 1980 najvecje Stevilo prebivalcev,
mestnega prebivalstva, vseh zaposlenih in zaposlenih v

sekundarnih, terciarnih in kvartarnih dejavnostih.
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Qhidi pri prostorski razporeditvi vecCjih odjemalcev elektricne
energijo (nad l.ooo FW letno) smo ugotovili tesno svezo z de-
mografsko, zaposlitveno in poselitveno strukturo SR Slovenije.
Ha obmocju oocin z najvecljim Stevilom vecjih odjemalcov olek-
tricne energije (Celja, DomiZial3, G.Radgona, lzola, Kamnik,
Koper, Kranj, Kruko, Laiko, Litija, Lj.-ZiSka, Maribor,
Murska Sobota, Nova Gorica, Novo cmsto, rostojna, Radovljica,
Skofja Loka, Velenje, Zalec), kjer je bilo ve¢ kot 50,0% vseh
vecjih odjemalcev elektx'icno energije v SR Sloveniji je bilo
hkrati tudi 38,0;S vseh industrijskih krojev in 55»” vreh
zaposlenih delavcev v sekundernih dejavnostih. ITa teh obmocjih
je Zivelo 52,0y» prebivalstva Sli Slovenije, 6 4,0% mestnega pre-
bivalstva ter bilo razporejenih 38,0;i vseh naselij in sicer

49,0/0 naselij % nad 600 prebivalci.

Ne. csnovi analize prostorske razporeditve nekaterih kazalcev
direktne in indirektne potroSnje infrastrukturnih proizvodov
in storitev smo ugotovili, da so so v SR Sloveniji oblikovala
va¢ ali manj sklenjena obmodcje, izrazite jSibhpotro~nih srediS¢ s
na obmocju Vipavsko doline in GoriSke ravnine po dolini Soce
do Mosta na Soci, ob celothem Koprskem primorju, na obnocju
celotne ljubljanske kotline z zgostitveniiai obmocji v Radovijski
kotlini, na Kranjskem in SorSkem polju ter Kamni&ko-BistriSki
ravnini in zahodnem robu Ljubljanskega barja, na obmocju
Posavskega hribovja v pasu od lzlak preko Zagorja, Trbovelj

in Hrastnika do LaSkega, na obmocCju Celjske kotline od Polzele
do Sentjurja tor Velenjski kotlini, na obmocju Dravske doline
od MeZice do Maribora, zahodnega dela Dravskeca in severnega
dela Ptujskega po$|a. Na drogi strani pa so so oblikovala po-
parnezna ned seboj prostorsko lo¢ena srediSc¢a, ki so navezana
na nekatera mosta in obcfinska srediS¢a na Notranjskem (llirska
Bistrica, Postojna, Cerkno), juinem delu ljubljanskega ob-
no¢j? (Grosuplje, lvanéna gorice, Ribnica, KoCavje), na
Dolenjskem (Novo mesto, Crnomelj, Metlika), Kr3ko-3reiZi5ki
kotlini (Senovo-ZrSko, 3reZice) ter na obmocCju 37 Slovenije,
na obmocCju Gornje Radgone, Murske Sobote, Lendave, Ljutomera

in Ormoia.



Sklenjen« obmocja prostorske razporeditve potroSnje infrastruk-
turnih proizvodov in storitev so na obmocju tistih dvajse-

tih slovenskih obc¢in, kjer je bila prostorska navezanost posa-
meznih elementov potroSnje in nekaterih elementov regionalne

strukture najmocnejSa.

Medsebojna primerjava med osnovnimi znacilnostmi prostorske raz—4L
poreditve posameznih infrastrukturnih objektov in naprav z osnov-
nimi znacilnostmi prostorske razporeditve obmocij in posameznih

potroSnih srediS¢ infrastrukturnih proizvodov in storitev je dala

naslednjo podobo:

- prostorska razporeditev infrastrukturnih objektov in naprav
ter prostorska razporeditev posameznih obmoc¢ij in potroSnih
srediS¢ infrastrukturnih proizvodov in storitev se izraia v
tem, da je triindvajset obcCin z najvecjim S&Stevilom infrastruk-
turnih objektov in naprav prostorsko soupadalo z ob¢inam,6 ki
so imele najvecje Stevilo porabnikov in potrosSnih srediS¢
infrastrukturnih proizvodov in storitev. Ta prostorska naveza-
nost se kaie v tem, da predstavlja triindvajset ob¢in z naj-
vecjim Stevilom infrastrukturnih objektov in naprav hkrati
tudi;v 17-ih primerih (74 ,0%) ob¢€ine z najvecCjim Stevilom
prebivalcev (skupno 56,0%) in najvecjim S&tevilom naselij
(skupno 4?,2%$) v SE Sloveniji;

- v 16-ih primerih (69,57) obcline z najvecjim 3&tevilom stanovanj
(skupno 51*0%) in $tevilom zaposlenih v sekundarnih dejavno-
stih (skupno 59,0%);

- v 15-ih primerih (65»0%) ob&ine z najvecjim &tevilom osebnih
avtomobilov (skupno 525%)»

- v 14-ih primerih (61,0%) obc€ine z najvecjim Stevilom zaposle-
nih v primarnih (skupno 51>2%) in terciarnih (skupno 49,5%)
dejavnostih ter Stevilo prepeljanih potnikov po Zeleznici
(skupno 43.,0%);
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v 15-ih primerih (56,5#) ob&ine z najvecdjim 3Stevilom vseh zapo-
slenih delavcev (skupno 49 ,0%):

v 12-ih primerih (52,1%) ob¢ine z najvecjim S8tevilom telefonskih
naroc¢nikov (skupno 52,0%);

v 11-ih primerih (48 0#) obCin z najvecjim Stevilom mestnega
prebivalstva (skupno 56 ,5#), Stevilom zaposlenih v kvartarnih
dejavnostih (skupno 43,4%) in nadpovprecno gostoto prebivalstva
v SH Sloveniji;

v lo-ih primerih (435%) obcine z najvecjim obsegom razloienega
ba&ga (skupno 60,5%) na slovenskih zelezniskih postajah in
nadpovpreénim deleiem aktivhega prebivalstva v SR Sloveniji;
ter v 9-ih primerih (39,1%) obcCine z najvecCjim obsegom naloie-
nega blaga (skupno 472%) na ZelezniSkih postajah SR Slovenije;
na obmocju 23-ih ob¢&in je razporejenih tudi 61,0% vseh sloven-
skih naselij, ki imajo ve&¢ kot 500 prebivalcev, 57,0% vseh indu-
strijskih krajev in 48 0% vseh vec&jih odjemalcev elektri¢ne

energije v SR Sloveniji.
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POTEK INFRASTHUKTURNEGA OMREZJA V SR SLOVENIJI

Na prostorski potek infrastrukturnega omreZja v SR Sloveniji so
vplivali Stevilni dejavniki in elementi, od naravno geografskih
(relief, geoloSka sestava itd.) do druibeno geografskih (pose-

litvena obmodja, potek Se izgrajenega infrastrukturnega omreija
it. ). Relativni in absolutni pomen teh dejavnikov in elementov
je bil in je izredno razlicen, tako za posamezna infrastrukturna
omreZja, kot na posameznih obmoc¢jih, skozi katero je to omreije

potekalo.

Prostorski potek infrastrukturnega omreZja v SR 3loveniji kaie
v odnosu do naravnogeografskih dejavnikov in reliefa in recnega
omreija, izrazito dolinsko usmerjenost vzdolZ posameznih vecjih
recnih tokov. lz hiprografske karte in poteka infrastruktur-
nega omreija je razvidno, da potekn infrastrukturno omreije
skoraj v celoti v nadmorski viSini do 500 a, razen na tistih
obmocjih, kjer mora premagovati viSje reliefne ovire. Na obmocju
tega viSinskega pasa je potek omreZja tudi najbolj skoncentri-
ran v obliki "snopov", ki tvorijo osnovno prometno in energetsko
infrastrukturno ogrodje SR Slovenije. lzven teh obmocij je soo-
dvisnost med potekom infrastrukturnega omreija in viSinskimi
pasovi, posebno na kraSkem obmocju zahodne primorske Slovenije

in vzhodne Dolenjske manj izrazita.



Odnoa prostorskega poteka infrastruJcturnega omreija do nekaterih
druzbeno-geografskih elementih pa nam Ze prikazejo samo nekateri
podatki o prostorski razporeditvi mest, ob¢inskih srediSc¢ in
krajev z industrijo, glede na prostorski potek cestnega in
lelezniSkega omreija.

V letu 1980 je samo eno mesto v SR Sloveniji (Kostanjevica

na Krki) lezalo izven neposredne bliZine magistralne oziroma
regionalne ceste* Med 51 slovenskimi mesti je bilo names&enih
na, ali ob magistralnih cestah 13 mest (25»4%) in 12 mest
(24,0%) na, ali ob regionalnih cestah. 0d 55-ih. ob&inskih
sredis¢ pa je bilo v letu 1980 60%obcinskih sredis¢ name&&enih
na ali ob magistralnih cestah, ostala obfinska srediS¢a pa ob
ali na regionalnih cestah. Podobno velja tudi za odnos med

ZelezniSkim omrezjem in poloZajem mest in obcinskih srediS¢.

7 prostorski razporeditvi krajev z industrijo in magistralnimi
cestami velja, da je bilo 98 industrijskih krajev (30%) v SR
Sloveniji prostorsko navezanih na magistralno omreije, oziroma

kar 34,0# (od 333 industrijskih krajev) na ZelezniSko omreije.

Tudi sama karta poteka izgrajenih infrastrukturnih koridorjev
nam kaie na prostorsko soupadanje poteka infrastrukturnih
omreiij z prostorsko razporeditvijo naselij z ve¢ kot 500
prebivalci v letu 1981, slovenskimi mesti, ob&inskimi srediSci

in kraji z industrijo.

Odnos med prostorsko razporeditvijo infrastrukturnih objektov
in naprav, vecCjih potroSnih srediS¢ in obmScCij infrastrukturnih
proizvodov in storitev, ter prostorskim potekom infrastruktur-
nega omrezja v SR Sloveniji kaZe na tri znacilna obmocja med-

sebojnega prepletanja teh treh elementov!
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- obmoc€ja neposredno na ali ob infrastrukturnih omreiij znotraj
obmocij po katerem poteka vecje Stevilo razli¢nih infrastruk-
turnih omre’ij, za katero je znacilna najvecCja stopnja prostor-
ske koncentracije infrastrukturnih objektov in naprav, potros-
nih sredisS¢ infrastrukturnih proizvodov in storitev, ter obe-
nem tudi za najvecjo koncentracijo samega omreija. Ta obmocja
predstavljajo sklenjen pas vzdolZ zahodne meje SR Slovenije
od Kanala preko Nove Gorice z odcepom na Ajdov3&ino, nato
preko Komna in SeZane do Divace, kjer se ta pas zoiZi in Dekanom
in na pas proti Razdrtem. Tu je sklenjen "koridor" prekinjen
in se nadaljuje Sele v sklenjeni obliki Sele pri Kalcah kot
jugozahodni del osrednjega slovenskega prometnega kriZa. Ta
del se Siroko razSiri na severnem obmocju Ljubljanske kotline,
na ljubljanskem polju, kjer se na eni strani odcepi na severo-
zahod proti Jesenicam, na drugi pa v mnogo oZjem pasu po
Tuhinjski dolini, proti severovzhodu, v Savinjsko kotlino.
Cez Savinjsko kotlino se infrastrukturni "koridor" nadaljuje
v najsSirSem pasu preko Vojnika, Slovenskih Konjic in
Slovenske Bistrice proti Dravskemu polju, kjer se pahljacasto
razprostre v krak proti Mariboru, v krak preko Ptuja proti
OrmoZu in juini krak preko Makol do RogaSke Slatine. Po
Dravski dolini sega ta pas sklenjeno nekako do Vuhreda,
severno od Maribora pa do Zg.Kungote.

Na obmocju juinega dela $irSega ljubljanskega obmocja in na
obmocju vzhodne Dolenjske, so obmocéja neposrednega soupadanja
infrastrukturnih omreiZij, objektov in naprav ter potro3nih
obmocij in srediS¢ prostorsko bolj raz.bita. Tako imamo juino
od Ljubljane ozek sklenjen pas od Skofljice preko V.Las& in
Ribnice do Kocevja, ter SirSi pas na KrSko-BreZiSkem obmodju,
ki se razcepi pri Kr3kem, proti zahodu do Dobrave, proti
severozahodu pa ob Savi preko Sevnice do Zidanega mosta, od
tu pa ob Savinji do Celja. Osnovhno ogrodje za prostorski potek
teh sklenjenih pasov predstavljata glavno ZelezniSko omreije

in magistralno cestno omreije;
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- obmocja znotraj infrastrukturnih omrezij, ki so prostorsko ome-
jena s potekom posameznih infrastrukturnih omreiZij. Za ta
obmocja je znacilen izredno raznolik potek infrastrukturnih
omreiZij» tako po usmeritvi, kot po prostorski razporejenosti.
Prostorska "razbitost" razli¢nih infrastrukturnih omreijih se
odraza tudi v zelo neenakomerni razporeditvi infrastrukturnih
objektov in naprav, ter potro8nih sredisS¢ infrastrukturnih
proizvodov in storitev v obliki posameznih vecjih ali manjsSih
obmoc¢jih predvsem vzdolZ prometnega omreija (npr.: med
Grosupljem, preko Ivancne Gorice in Trebnjega do Novega mesta).
Ve€¢ ali manj obsega to obmocje celotno subalpsko in subpanonsko
obmocje ter del visokega kraSkega roba in vzhodnodolenjskega
krasa;

- obmocja izven infrastrukturnih omreZij pa obsegajo obmocja
alpskega sveta (Julijskih in KamniSkih Alp ter Karavank),vecji
del Notranjske, skrajnega juinega dela SirS§ega ljubljanskega
obmocja in Dolenjske, ter 3krajne vzhodne predele Pomurja. To
so v bistvu obrobna, obmejna obmocja SR Slovenije, za katere
so znacilna le posamezna omreija z izredno skromnim Stevilom,
infrastrukturnih objektov in naprav, ter potroSnih srediScC.
lzjemo na teh obmocjih predstavlja le Koprsko primorje v
celotnem obalnem pasu, zaradi visoke stopnje izkoriS¢enosti

tega pasu za turisti¢ne in industrijske namene.

Na sploSno velja ugotovitev, da so obmoc€ja znotraj infrastruktur-
nih omreZij v SR Sloveniji hkrati tudi obmocja z najvecjim Stevi-
lom infrastrukturnih objektov in naprav, potroSnih srediS¢ infra-
strukturnih proizvodov in storitev ter najvecjim obsegom infra-

strukturnih omreiij. Znotraj teh obmocCij pa so se oblikovala

na obrobju sklenjenih obmocCij poteka vecjega Stevila infrastruk-
turnih omrezij obmocja z najviSjo stopnjo prostorske koncentra-

cije infrastrukturnih objektov in naprav ter potroSnih obmocij

in srediS¢ infrastrukturnih proizvodov in storitev.
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INFRASTRUKTURA IN REGIONALNI RAZVOJ V SR SLOVENIJI

Stvarni odnos med prostorsko razporeditvijo infrastrukturnih
objektov in naprav in prostorsko razporeditvijo posameznih obmo-
Cij in potro8nih srediS¢ infrastrukturnih proizvodov in storitev
pa smo doloCevali s pomocCjo posameznih serij tematskih kart in
na osnovi dvojne matrice medsebojnih odnosov. Ta analiza je bila
zasnovana na podlagi soupadanja prostorske razporeditve infra-
strukturnih objektov in naprav in posameznih obmocCij in potroSnih
srediS¢ infrastrukturnih proizvodov in storitev f-er na osnovi
soupadanja sprememb v prostorski razporeditvi infrastrukturnih
objektov in naprav in sprememb v prostorski razporeditvi posamez-
nih obmoc¢ij in potroSnih srediS¢ infrastrukturnih proizvodov in
storitev. Na tej osnovi smo trudi poizkuSali opredeliti v SR
Sloveniji tista obmocja in srediS¢a, ki so v dvajsetletnem obdobju
doZivela intenzivnejSe spremembe v regionalnem razvoju v vecji

meri prav zaradi tega medsebojnega soucinkovanja.

Osnovne znacilnosti medsebojne prostorske razporeditve (loka-
cije) posameznih infrastrukturnih objektov in naprav ter njih
prostorsko navezanost na posamezna srediS¢a infrastrukturnih

proizvodov in storitev so bile naslednje:

- na podrocju elektroenergetskih objektov in naprav, javnih
elektrarn, industrijskih elektrarn in razdelilnih transforma-
torskih postaj, je bilo:

- od 40-ih javnih elektrarn v SR Sloveniji v letu 1980, 4758%
javnih elektrarn na obmocju tistih naselij, ki so imela
tudi ZelezniSke postaje, 18 ,0% na obmocCju mest, 17»5% na
obmocCju naselij, ki so imela tudi razdelilne transformator-
ske postaje, 17*5# ji*i je bilo razporejenih v neposredni
blizini kriziS¢ magistralnih ter regionalnih cest, lo,0% pa
na obmocCju tistih naselij, ki so imela tudi plinske redukcij-
ske postaje in industrijske elektrarne;

- 39,0% vseh industrijskih elektrarn (36) razporejenih v ne-

posredni blizini kriziS¢€ magistralnih in magistralnih in
regionalnih krizi§¢, paav tako tudi na obmocij naselij, ki
so imela 7elezniSke postaje, 39,3% jih je bilo v slovenskih
mestih, 28 0% v naseljih, ki so imela plinsko redukcijske
postaje, 17,0& v naseljih, ki so imela razdelilne transfor-
matorske postaje in 11,1% pa v naseljih, kjer so bile tudi

javne elektrarne;
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LOKACIJA IN SPREMEMBE V LOKACIJI NEKATERIH INFRASTRUKTURNIH OBJEKTOV IN NAPRAV V
ODNOSU DO RAZPOREDITVE MEST, NASELIJ Zz VEC KOT 500 PREBIVALCI IN KRAJEV Z INDUSTRIJO V SRS

1 2 9 lo 11 3 4 5 6 7 8 12

1 Sprememba Stev. 8,0 3.0 6,4 6,1 22,5 17,0 21,4 lo,l lo ,0 43,2

RTP 64,0 lo,3 18,2 19,0 29,1 15,4 23,1 57,0 31,0 54,0
? Sprememba Stev. 64,0 20,0 33,0 45,1 40 .0 30,0 16,1 60 ,0 17,4 25,4 86,3

vecCjih odjemalc. 8,0 9,0 12,0 12,0 7,0 4.0 7,0 8,0 11,2 lo ,0 14,0

el.energije
9 Sprememba lo,3 9,0 33,0 20,0 .0 5 3.0 12,0 154 20,0 4,0

§t. ATC 3,0 20,0 26,0 18,0 , 0 ,0 3,0 1,4 22,0 17,0 1,4
lo Sprememba §t. 18,2 12,0 26,0 16,0 11,3 15,0 5,5 14,0 15,0 24,0 12,0

krajev z ind. 6,4 33,0 35,0 12,0 55 55 , 2 5,5 27,17 26,4 55
11 Sprememba nase- 19,0 12,0 18,0 12,0 6,0 7.5 3,0 17,0 '"9,5 16,0

lij,kjer je §t. 6,1 45,1 27,0 16,0 ,0 lo ,o0 9.0 23,2 23,2

preb. 500 na

500
3 Lokacija RTP 7,0 4,0 5,5 12,5 17,0 17,0 11,0 74,0 43,
40 ,0 4.0 11,3 6,0 13,2 11,3 13,2 41,5 32,1 26,

4 Lokacija 23,1 4.0 1,0 55 4. 0 13,2 11,1 9,5 9.4 6,0 14, -

javnih el. 22,5 30,0 2,5 15,0 7.5 12,5 lo,0 10,0 475 125 18,
5 Lokacija ind. 15,4 7.0 3,0 7,2 lo,2 113 lo ,0 24,0 7,0 11,5 24

elektrarn 17,0 16,1 , 0 5,5 3,0 17,0 11,1 28,0 39,0 39,0 33,
6 Lokacija plin. 23,1 8,0 1,4 5,5 9,0 13,2 lo ,o0 28,0 11,0 5,0 43,

red .postaj 21,4 60,0 12,0 14,0 17,0 17,0 9,5 24,0 45,2 14,3 40,
7 Lokacija Zel. 54,0 11,2 22,0 27,0 13,2 41,5 47,5 39,0 45,2 34,0 74,

postaj 30, 17,4 15,4 15,0 9,5 11,0 9,4 7,0 11,0 20 ,4 19,
8 Lokacija 31,0 19,0 17,0 26 .4 23,2 32,1 12,5 39,0 14,3 20 ,4 37,

krizisca lo ,o 25,4 20,0 24,0 16,0 74 .0 6,0 11,5 5,0 34,0 16,
12 Mesta 54,0 14,0 1,4 5,5 26,0 18,0 33,3 40,5 19, 4 16, 0

41,2 86,3 4,0 12,0 43,1 14,0 24,0 43,1 76,5 37,3

%
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- 41,5% vseh razdelilnih transformatorskih postaj (llo, 220,
580 kV) v SH Sloveniji (55) na obmocCju naselij, ki so imela
lelezniSke postaje, 32,1 v neposredni blizini krizi§¢ magi-
stralnih in magistralnih in regionalnih cest, 25 0% na obmo¢ju
slovenskih mest, 13,2% na obmocCju naselij z plinskimi reduk-
cijskimi postajami in javnimi elektrarnami in 11,3% na
obmocCju naselij, kjer so bile razporejene industrijske
elektrarne.

objekti plinovodnega omreija in plinske redukcijske postaje

(42) so bil:" v 19-ih primerih razporejeni na obmocCju naselij,

ki so imela ZelezniSke postaje, v 17-ih primerih so bile prp

na obmocju slovenskih mest, v lo.lh primerih na obmocCju naselij

s industrijskimi elektrarnami, v 7-ih primerih na obmocju

naselij z RTP, v 6-ih primerih v neposredni blizini krizi§¢
magistralnih in magistralnih in regionalnih kriZi§¢ in v

4-ih primerih na obmoc€ju naselij z javnimi elektrarnami, ali
v njihovi neposredni bliZini,;

od 20l Z7elezniSke postaje v SR Sloveniji je bilo 41 postaj

v neposredni blizini kriziS¢ magistralnih in magistralnih in
regionalnih ceet, 39 jih je bilo v slovenskih mestih, 22 v
naseljih z plinsko redukcijsko postajo in RTP, 19 jih je
prostorsko soupadalo s tistimi naselji, na obmocju katerih so
bile javne elektrarne, 14 pa z naselji z industrijskimi
elektrarnami ;

340% vseh kriziS¢, magistralnih in magistralnih z regionalni-?
mi cestami (122) je bilo v neposredni blizini ali na obmo¢&ju
naselij, 3d. so imela Zeleznisko postajo, 16,0% na obmo¢gju
slovenskih mest, 14,0% v neposredni blizini RTT, 11,5% v nepo-
sredni blizini industrijskih, 6,0% javnih elektrarn in 50%

v neposredni blizini plinskih redukcijskih postaj;

76,5% slovenskih meet je imelo ZelezniSko postajo, 432>% je
imelo tudi RTP, 37,3% mest je bilo v neposredni blizini krizis¢
magistralnih in magistralnih in regionalnih cest, ali pa so
sama predstavijala stisi¢sa teh cest, 33 0% je imelo plinsko
redukcijsko postajo, 24,0% industrijske in 14 0% javne

elektrarne.
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V. odnosu do sprememb v prostorski razporeditvi posameznih infra -

strukturnih objektov in naprav ter razporeditve posameznih

potroSnih srediS¢ med leti 1960 in 1930 pa je bila na posameznih

infrastrukturnih podrocjih stopnja prostorske navezanosti spre-

memb v lokaciji infrastrukturnih objektov in naprav sledeca:

540% vseh novih razdelilnih transformatorskih postaj v SR
Sloveniji je bilo razporejenih v slovenskih mestih, ali 54 ,0%
na obmoé&ju naselij, ki so imela Zelezniske postaje, 31 0% v
neposredni bliZini magistralnih in magistralnih in regionalnih

cest, 2 3 na obmocCju naselij z plinskimi redukcijskim:i

postajami in javnimi elektrarnami ter 15,4% na obmocCju naselij
z industrijskimi elektrarnami;

14,0% novih vec€jih odjemalcev elektricne energije se je poja-
vilo v dvajsetih letih v mestih, 11,2% na obmocCju naselij z
lelezniSkimi postajami, lo,0% v neposredni blizini krizisc¢
magistralnih in magistralnih ter regionalnih cest, 8,0% na
obmocju naselij z plinskimi redukcijskimi postajami, 7,0% z
industrijskimi elektrarnami in RTP, 4,0% pa z javnimi
elektrarnami ;

22,0% novih avtomatekih telefonskih central je bilo postavlje-
nih na obmoé&ju naselij z ?eleznidko postajo, 17,0% v neposredni
blizini krizi§¢, 4,0% teh sprememb je soupadalo z obmocji
naselij z razdelilnimi transformatorskimi postajami, 3,0Q% z
industrijskimi elektrarnami, 1,4% z mesti, 1,4% z plinskimi
redukcijskimi postajami in |,0% z javnimi elektrarnam i,

33»0% novih industrijskih krajev je prostorsko soupadalo z
obmodcji naselij, kjer 30 se pojavili novi vecCji odjemalci
elektricne energije in nové ATC, 12, 0% je soupadalo z naselji,
ki so povecala Stevilo prebivalcev nad 500 in 6,4% s spremem-
bami v rezporeditvi razdelilnih transformatorskih postaj;
26,0% sprememb v prostorski razporeditvi ATC je soupadalo
tudi s spremembami v prostorski razporeditvi, industrijskih
krajev, 20,0% s spremembami vecjih odjemalcev elektricne
energije, 18,0% s spremembami Stevila prebivalstva v naseljih
nad 500 ljudi in 3,0% s spremembami v prostorski razporeditvi
razdelilnih transformatorskih postaj;

4 5 , naselij, v katerih se je Stevilo prebivalcev povecalo
nad 500 je v prostorski razporeditvi soupadalo s spremembo

v prostorski razporeditvi vecjih odjemalcev elektricne energi-
je, 27,0% s spremembo v prostorski razporeditvi ATC, 16,0%

3 spremembo industrijskih krajev in 6,1$% s spremembo razde-

lilnih transformatorskih postaj;
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- 12,0% sprememb v prostorski razporeditvi vecjih odjemalcev
elektricna energije je soupadalo s spremembami industrijskih
krajev in naselij, ki so povecala Stevilo prebivalcev nad 500,

9,0% s spremembami ATC in 8,0% s spremembami STP.

Obmocja intenzivnejSega prepletanja spreiaemb v prostorski,
razporeditvi infrastrukturnih objektov in naprav in sprememb

v prostorski razporeditvi nekaterih elementov regionalne struk-
ture so oblikovala v SR Sloveniji vecja sklenjena obmoc€ja ihn
posamezna srediSa medsebojnega soucinkovanja, Ha eni strani
znotraj tistih obmocij, po katerih poteka vecje Stevilo infra-
strukturnih omrezZij, na drugi strani pa neposredno na njihovem
obix>bju: Kranjsko-SorSko polje, KamniSko-BistriSka ravnina,
zahodni del Celjske kotline, severni del Ptujskega polja,
KrS§ko-BreiiSka kotlina, obmoc¢je med Vrhniéko in Logatcem,
Goriska ravan ter obmoé¢ja med Divacdo, Crnim kalom in Dekani.
NajintenzivnejSe medsebojno prostorsko soucinkovanje, na osnovi
soupadanja sprememb v prostorski razporeditvi omejenih elemen-
tov,lona obmocCju med Divac¢o in Kozino, na obmocju trikotnika, Ki
ga tvorijo Dekani, Bertoki in Skofije, na obmocCju med Medvodami
in Skofjo Loko, na obmo&ju med Mengesom, Radomljam in Duplico,
na SirSem obmod&ju v okolici Zalca, na obmo&ju med RuSami in

v okolici Ptuja, Ivancne gorice in Breiic, Kr8ke vasi in Cateza.
Na teh obmocjih so prostorsko soupadale spremembe v lokaciji
vseh Stirih elementov. V ostalih obmoc¢jih najintenzivnojSega
soucinkovanja pa je prisSlo do razli¢cnih kombinacij prostorske-
ga soupadanja sprememb med temi Stirimi pari elementov, vendar
pa vedno vsaj v kombinaciji s tremi pari razlicnih elementov:
na 3$irSem obmoé&ju Gorice, Vrhnike, Litije in Smartnega, na
obmoc&ju med Braslovéami in Smartnim ob Savinji, Vuzenico in
Vuhredom v Dravski dolini, obmocCjem med Slovensko Bistrico,
Pol-skavo in Pragerskim ter na obmocju med Smarjem pri JelSah

in Mestinjem. Vsa ta obmocCja so, z izjemo okolice Ivanéne gorice
in obmoc¢ja med Litijo in Smartnim lokacijsko navezana, ali na

zunanji rob sklenjenih obmocCij znotraj katerih poteka vecje
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Stevilo infrastrukturnih omreZij, ali pa predstavljajo v pro-
storskem smislu nekaksSen prostorski zakljucek teh sklenjenih

pasov infrastrukturnih omrezij.

Posamezna obmocja, kraji, kjer je prislo med leti i960 in 1980
do spremembe v lokaciji posameznih elementov infrastrukture ali
posameznih elementov regionalne strukture, na osnovi sprememb
v prostorski razporeditvi enega para elementov, pa so predstav-
ljala le posamezna naselja ali kraje na obmoc¢jih znotraj infra-

strukturnih omreZzij, pogostoma pa tudi izven teh obmocij: Breginj,

Dobrova, St.FuzZzina, Boh.Bela, lIdrija itd.
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ZAKLJUCEK

Proces prostorskega oblikovanja in izgrajevanja infrastruktur-
nih omrezij, objektov in naprav je pomenil v regionalnem razvoju
SR Slovenije v zadnjih dvajsetih letih,med leti 1960 - 1980,

Se nadaljno krepitev osnovnih potez v Ze obstojeCi druzbeno—
geografski strukturi SR Slovenije.

V odnosu do razvoja posameznih druzbeno—geografskih elementov
regionalnega razvoja: strukture razporeditve prebivalstva, za-
poslenih, naselij in Krajev z industrijo je predstavljala mate-
rialna infrastruktura na eni strani osnovni dejavnik povezo-
vanja razli¢nih obmoc€ij in srediSC¢ ter proizvodnih in potrosnih
centrov v SR Sloveniji. Na drugi strani pa je materialna infra-
struktura s to svojo osnovno funkcijo vplivala na vedno vecjo
koncentracijo regionalnega razvoja in rasti v obliki osnhovne
polarizacije razvoja preko posameznih nosilcev, centrov In
srediSC znotraj "osrednjega razvojnega ogrodja v SR Sloveniji."

V tem smislu sta se v zadnjih dvajsetih letih v funkcijskem
smislu navezala na to ogrodje v vecCji meri predvsem jugozahodni
krak preko Kopra, Postojne, Logatca in Vrhnike, ter jugovzhodni
krak v smeri Grosuplje, IvanCna gorica, Trebnje in Novo mesto.
Kljub temu pa je razvoj "osrednjega slovenskega razvojnega ogrod-
jal tudi v teh letih, predvsem na razvoj Stajerskega dela tega
ogrodja, pomenil obmocCja najvecCjih sprememb v regionalnem raz-
VOju In na ta razvoj navezane materialne infrastrukture.

Za regionalni razvoj v SR Sloveniji je bilo z vidika razvoja
materialne infrastrukture v zadnjih dvajsetih letih znacilno,
da je razvojni proces potekal predvsem na, oziroma znotraj
teh obmocij :
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— najintenzivneje na obmocCjih neposredno ali ob infrastruktur-
nih omrezij, znotraj katerih poteka vecCje Stevilo razlicnih
infrastrukturnih omrezjih. Za ta obmocCja je znacCilna najvecCja
stopnja prostorske koncentracije infrastrukturnih objektov
in naprav in s tem tudi najvecC ja koncentracija potrosnih
srediSC In centrov infrastrukturnih proizvodov in storitev ter
s tem hkrati tudi najveCje gostote infrastrukturnih omrezij.
Ta obmocCja predstavljajo sklenjen pas od Kanala preko Nove
Gorice z odcepom proti AjdovsCini in se nadaljuje preko
Komna, Sezane in DivaCe proti Razdrtem. V sklenjeni obliki
se ta pas nadaljuje Sele pri Kalcah, kot jugozahodni del
osrednjega prometnega kriza. Na severnem obmocCju Ljubljanske

kotline, na Ljubljanskem polju se ta pas Siroko pahljaCasto
razSiri in odcepi na eni strani na severozahod proti Jesenicam,
na drugi strani pa v mnogo ozjem pasu po Trebinjski dolini
v Savinjsko kotlino. Od tu naprej pa poteka Siroko preko
Vojnika, Slovenjskih Konjic in Slovenske Bistrice proti Mari-
boru, preko Ptuja proti OrmozZzu ter juzZneje preko Makol do
Rogaske Slatine. Po Dravski dolini sega ta pas sklenjeno
nekako do Vuhreda, severno od Maribora pa do Zg.Kungote.

Na obmocCju Dolenjske so se prostorsko oblikovala bolj razbita
obmo¢ja, juzno od Ljubljane do Skofljice, preko V.La3g,
Ribnice do KocCevja, Sirok pas v Krsko—Breziski kotlini, ki se
pri Kr8kem razcepi proti zahodu do Dobrove, proti severozahodu
pa ob Savi, Sevnici In Zidanega mostu ob Savinji do Celjske
kotline;

— 8e vedno izredno intenziven razvoj na tistih obmocCjih znotraj
infrastrukturnih omrezij, ki so prostorsko omejena s potekom
teh omrezij, kjer je osnovna znacCilnost prostorska "razbitost”
razlicnih infrastrukturnih omrezij, objektov in naprav ter
na njih navezanih vecCjih ali manjSih potrosnih srediSC iIn
centrov. Ta obmoCja so vsekakor tista obmocCja, kjer je pricCa-
kovati nadaljne prostorsko Sirjenje regionalnega razvoja,
saj je njihova funkcionalna navezanost na prva obmocCja izredno
tesna tako v vsebinskem, kot v tehniCno—prostorskem smislxi.
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VeC ali manj obsegajo ta obmocCja posamezna vecCja ali manjSa
srediSCa na celotnem subalpskem in subpanonskem obmocju, del
obrobja visokega kraskega roba ter obmocCja vzhodnodolenjskega
krasa;

obmoc€ja izven infrastrukturnih omrezij pa predstavljajo v
smislu regionalnega razvoja le posamezna med seboj locCena,
oziroma slabo povezana obmocCja ali nekatera srediSCa na vecCjem
delu Notranjske, skrajnega juznega dela SirsSega ljubljanskega
obmocCja in Dolenjske, skrajne vzhodne predele Pomurja in
seveda vecCji del alpskega sveta. To so v bistvu obrobna,
obmejna obmocCja SR Slovenije, kjer potekajo le posamezna
infrastrukturna omrezja, skromno Stevilo infrastrukturnih
objektov in naprav, ter manjSe Stevilo potrosnih srediSC iIn
naprav, ter manjSe Stevilo potrosnih srediSC infrastrukturnih
proizvodov iIn storitev. lzjema v teh obmocCjih je edinole
Koprsko primorje na celotnem obalnem obmocCju.
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