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Prometna dostopnost nas pri naSi raziskavi ne zanima
toliko kot sam pojem v vseh svojih pojavnih oblikah
in v vsej svoji raznolikosti, ampak nas zanima le
toliko, kolikor se vkljuCuje v proces suburbanizacije
oziroma Sirjenja mestnega nacina Zivljenja na pode-
Zzelju. Seveda je pri tem prav prometna dostopnost do
delovnih mest in z njo povezana dnevna migracija
delovne sile eden od bistvenih dejavnikov, zato smo
ji v delovnem naslovu naSe raziskave tudi dali tolik-
Sen poudarek. Pri raziskovanju vloge prometne do-
stopnosti in dnevne migracije in njunem vplivu na
pokrajinske spremembe moramo seveda upoStevati
zapleteno, kompleksno strukturiranost pokrajine in
procesov, in prepletenost ter sopovezanost Stevilnih
in tudi zelo razliénih procesov, katerih rezultat
doloc¢ena pokrajina v dolo¢enem CcCasu je.
i

V pokrajini se prepletajo Clovekove funkcije dela,
bivanja in oskrbe. V njej Clovek Zivi, dela, se oskr-
buje in prezivlja svoj prosti ¢as. Z delom si zagotav-
lja sredstva za prezivljanje, s temi pa si v oskrbnih
ustanovah zadovoljuje svoje potrebe po dobrinah in
storitvah. Od tega, koliko napora mora vloziti v
pridobivanje sredstev za prezivljanje (dolzina in
napornost dela, fizicna dostopnost delovnega mesta)
in od fizicne ter materialne dostopnosti dobrin in
storitev, ki pokrijejo posameznikove potrebe, je
odvisna dolZzina prostega casa. VeC prostega casa
pomeni kvalitetnejSe Zivljenje, seveda pod pogojem,
da so z vidika posameznika podani pogoji za Zeljene
natine izkoris¢anja tega prostega Casa. Clovekova
teznja po povecCevanju prostega cCasa na racun casa,
ki ga porabi za delo in oskrbovanje, je eno od



osnovnih gibal tehnoloSkega in celotnega druZzbenega
razvoja. Ta pa oblikuje ne le nacCin in tehnologijo
proizvodnje ampak tudi nacin bivanja in razmestitev
bivalis¢ ter funkcije naselij, kar se neposredno odra-
Za tudi v spreminjanju pokrajine, kjer se ta razvoj

odvija.

TehnoloSki razvoj v proizvodnji poveCuje produktiv-
nost in s tem prispeva k zviSevanju zivljenskega
standarda. Hkrati tudi razvoj masovnih medijev pri-
speva k hitremu Sirjenju novosti. Na drugi strani
razvoj prometa omogocCa prihajanje na delo na vecje
razdalje (tudi med naselji - dnevna migracija). Vse to
je privedlo do vse veljega poenotenja pri vrednoten-
ju Zeljenega nacina bivanja med prebivalci mest in
podeZelskih naselij. V bistvu se je mestni nacin Ziv-
ljenja razSiril na podeZelje in ravno to lahko imamo
za bistvo procesa suburbanizacije. V podeZelskih
naseljih se to odraza v spremenjenem razmerju med
kmecCkimi domovi in stanovanji nekmeckega prebival-
stva, pa tudi v spremembah v naCinu kmeckega gos-
podarjenja. Rast podeZelskih naselij gre predvsem na
ratun stavb nekmecCkega tipa in brez kmetijskih
funkcij. Spreminja se osnovna funkcija naselja. Podi-
ra se ravnotezje med bivalno in proizvodno funkcijo
naselja, vse veCja postaja vloga dnevne migracije.
Tudi znotraj proizvodne funkcije naselja prihaja v
naseljih, ki jih je proces pomestenja mocneje zajel
do manjSanja vloge kmetijstva. Dnevna migracija je
med najpomembnejSimi dejavniki, vnaSanja prostor-
skih, socialnih in gospodarskih sprememb v podezZel-
skih naseljih. Od oddaljenosti in dostopnosti delov-
nih  mest (veCjih zaposlitvenih srediSC¢) je odvisna



tudi velikost sprememb in intenzivnost spreminjanja
podeZzelskih naselij in podeZzelske pokrajine nasploh.

Dnevna migracija v Sloveniji je zelo razSirjena. Ob
popisu prebivalcev leta 1981 so naSteli 461811 dnev-
nih migrantov, kar pomeni, da je bilo ve¢ kot pol
aktivnih prebivalcev Slovenije dnevnih migrantov.
Nekaj manj kot dve petini od teh pa je potovalo na
delo v 10 in veC kilometrov oddaljene kraje zaposlit-
ve. Le v nekaj vel kot v enem odstotku slovenskih
naselij ni prebival noben dnevni migrant. Krajev s
1000 in ve¢ dnevnimi migranti pa je bilo celo nekaj
veC. TolikSen obseg dnevne migracije in pa njena
razpredenost in prepletenost je nedvomno v veliki
meri prispevala k hitremu spreminjanju slovenskega
podezZelja. Nekaj veC o tem smo prikazali na primeru
naSe vzorcne obcine Domzale.

Obc¢ina Domzale lezi v samem osrcju Slovenije. Raz-
teza se od vzhodnih meja mesta Ljubljane pa do roba
njenega gravitacijskega obmocja pri Trojanah. Pokra-
jinsko gledano bi jo v grobem lahko razdelili na dva
osnovna dela. Na ravninski zahodni del (kamniSko-bi-
striSka ravnina) in na hriboviti vzhodni del. Ta
vzhodni del bi lahko locCili na doline ob glavnih
prometnicah in na ostali griCevnati in hriboviti del.
Tako kot v naravnem pogledu se ta dva dela razliku-
jeta tudi v druZzbenem. Zahodni del je gosteje posel-
jen, tu so praktiéno vsa pomembnejSa zaposlitvena
srediSCa, se hitro razvija in je v preteklosti pritegnil
precej prebivalcev iz zaostajajo¢ih vzhodnih delov,
poseljenih s Stevilnimi majhnimi naselji, ki se za to,
da se niso povsem izpraznila lahko zahvalijo pred-

vsem dnevni migraciji.



V domzalski ob¢ini je bil ob popisu 1 1981 delez
dnevnih migrantov od vseh aktivnih prebivalcev
obCine nekaj vecCji od dveh tretjin. Nadpovprecni so
bili ti delezi v naseljih na ravnini in v nekaterih
naseljih v dolinah ob glavnih prometnicah. Ugotovili
smo 1568 kombinacij med 166 naselji (kraji bivanja)
in 155 naselji (kraji zaposlitve), v katerih so zapo-
sleni prebivalci domZzalske obcCine. Od 155 krajev
zaposlitve jih je 59 iz obCine ostali pa so izven nje-
nih meja. V Domzale potujejo na delo iz 142 naselij,
v Ljubljano iz 139 naselij na Vir iz 126 in na KoliCe-
vo iz 103 naselij od skupno 166. V ostale kraje zapo-
slitve hodijo na delo iz po manj kot 80 naselij. Po
Stevilu dnevnih migrantov je na prvem mestu Lju-
bljana s kar 5032 dnevnimi migranti iz domZzalske
obCine. Ljubljana je tudi najpomembnejSe zaposlit-
veno srediSCe za 67 naselij. Sledijo Domzale z 2357
dnevhimi migranti in so najpomembnejSe zaposlitve-
no srediS¢e za 51 naselij na 3 mestu pa je Vir s 1188
dnevnimi migranti. Ostala zaposlitvena srediS¢a imajo
zaposlenih precej manj dnevnih migrantov. 13176
dnevnih migrantov iz obfine DomZale je potovalo na
delo povprecno 10 km dale¢. NajvecC se jih je vozilo z
avtobusom (41.4%), nekaj manj z osebnim vozilom
(32. 7%), sledijo peSci in kolesarji (20.9%), tisti, ki
so se vozili z vlakom (3.2%) in motoristi (1.8%). lzde-
lali smo trikotniSki diagram in vanj razvrstili naselja
glede na razmerje med deleZzi uporabnikov osebnega
prevoza (motorno kolo, osebni avto), javnega prevo-
za (a\ztobus, vlak) in peScev ter kolesarjev. Glede na
polozaj v tem diagramu smo izloCili 6 kategorij nase-
lij glede na najveCje odstopanje navzgor ali navzdol
od povpretne vrednosti. Naselja, kjer je bil nadpov-



precno zastopan deleZz peScev in kolesarjev so naj-
pomembnejSa zaposlitvena sredis¢a v obcini in nasel-
ja v njihovi neposredni blizini. (Glej sliko: Naselja
ob¢ine Domzale glede na pomen razli¢nih oblik
potovanja v kraj zaposlitve in nazaj.) Podpovprecen
je bil njihov delez v vzhodnem in juZznem delu ob(Ci-
ne v naseljih, ki so Se relativno blizu obmoc¢ju glav-
nih zaposlitvenih sredis¢ na kamniSko-bistriski rav-
nini. Nekaj podobnega velja tudi za nadpovprecen
deleZz wuporabnikov osebnega prevoza, le da so nasel-
ja, kjer so bili nadpovprecni delezi teh, bolj v sever-
nem delu obcCine. NadpovpreCen deleZz uporabnikov
javnega prevoza je v najbolj oddaljenih naseljih
vzhodnega dela obCine predvsem pa v naseljih v
dolinah kjer potekata magistralna in regionalna cesta
z rednimi avtobusnimi linijami. V jugovzhodnem delu
obCine je tudi veC naselij kjer je podpovpreCen delez
uporabnikov osebnega prevoza in pa seveda peScev,
0z. kolesarjév. NacCin potovanja dnevnih migrantov
na delo je odvisen od oddaljenosti od delovnega
mesta in od moznosti, ki jih dnevni migrant ima
(lastno prevozno sredstvo, wustrezne linije javnega
prevoza, ...). Za vsa naselja smo iz popisnih podatkov
ugotovili kakSna je povpretna oddaljenost dnevnih
migrantov od delovnega mesta. (Glej sliko: Povprec-
na oddaljenost dnevnih migrantov od delovnih mest
v obCini Domzale.) Tudi tu lahko opazimo mocno
povecCevanje povpreCne oddaljenosti v smeri od
zahoda proti vzhodu in iz dna osrednjih dolin proti
naseljem na pobocCjih. Skrajni robovi obCine imajo
najslab8o dostopnost do delovnih mest. Zaradi tega
smo ravno Vv teh delih predvidevali, da bodo tudi
najmanj preoblikovani in najbolj zaostali. Kot o-

snovni Kkriterij



NASELJA OBCINE DOMZALE GLEDE NA POMEN RAZLICNIH OBLIK POTOVANJA V KRAJ
ZAPOSLITVE IN NAZAJ (DELE2l OD OD SKUPNEGA STEVILA DNEVNIH MIGRANTOV)

Legeada

podpovprecen de let
0 uporabnikov avtobusa oz. vlaki

£b uporabnikov osebnega avtonoblla oz. notornega kolesa nag!stralna cesta
tZl peScev in kolesarjev - regionalna cesta
nadpovprecen dele{ ieleznlika proga

M uporabnikov avtobusa oz. vlaka
A uporabnikov osebnega avtonoblla oz. notornega kolesa

- . N Vir: Popis prebivalstva 1111
E9 peicev in kolesarjev



POVPRECNA ODDALJENOST DNEVNIH MIGRANTOV OD KRAJA ZASPOSLITVE PO
NASELJIH OBCINE DOMZALE

Legenda:

Povpreina oddaljenost
0 9.B kn - 49 kn
© 5.8 kn - 5 3 kn

18.8 kn - M 9 kn

15.8 kn - 13 3 kn
« 28.8 kn - 25 9 kn
e 38.8 kn - 39 9 kn Vir: Popis prebivalstva leta 1981

@™ naglstralna cesta
regionalna cesta
ZzeleznisSka proga



Sirjenja urbanizacije smo v dosedanji fazi razisko-
vanja (raziskava S8e ni koncCana) uporabili gibanje
Stevila prebivalstva. V 1 tabeli je podana velikostna
struktura naselij obCine Domzale v treh obdobjih:

1. Tabela: Velikostna struktura naselij obcine
Domzale v letih 1880, 1931 in 1981

Stevilo Stevilo naselij
prebivalcev
Leto
1880 1931 1981

0 - 10 1 1 5

1 - 50 52 54 67
51 - 100 60 62 41
101 - 500 50 45 42
501 -1000 1 2

1001 -5000 2 2 5

5001 in vec 0 0 1

V zadnjih sto letih se je Stevilo majhnih naselij
povecCalo, vecCja naselja na ravnini pa so mo¢no zras-
la. Najbolj se je zmanjSala skupina naselij z 51 do
500 prebivalci. Nekaj jih je iz te skupine preSlo v
vi§je skupine Se veC pa v niZje.

Primerjava med gibanjem prebivalstva med povojnimi
popisi prebivalstva in povpre¢no oddaljenostjo dnev-
nih migrantov od delovnih mest leta 1981 je prikaza-
na v 2. tabeli.
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2. Tabela: Naselja glede na povojno gibanje prebivalstva in
povprec¢no oddaljenost dnevnih migrantov od delovnih

mest leta 1981

Povprecna oddaljenost dnevih migrantov

od delovnega mesta v km

Tip naselja 0.0 - 4.9 10.0 - 14.9 15.0 - 19.9 20.0 in vec

| 20 14 1 2
1 7 12 8 8
i 5 9 8 1
v 7 2 2 2
v 3 12 1 8
Vi 1 4 7 12

Naselja smo razvrstili v naslednjih 6 tipov glede na
gibanje prebivalstva med povojnimi popisi(3 obdobja
- 1953-1961, 1961-1971, 1971-1981):

I - rast prebivalstva v vseh treh obdobjih,

Il - rast prebivalstva po obdobjih nihanja,

Il - rast prebivalstva po dveh obdobjih padanja,

IV - padanje Stevila prebivalstva po dveh obdobjih rasti,
V - padanje po obdobjih nihanja in

VI - padanje Stevila prebivalstva v vseh treh obdobjih.

Ze sama tabela nas vodi do zakljucka, da sta gibanje
prebivalstva in pa dostopnost do delovnih mest
povezani. Med naselji najbolj pozitivnega tipa | s
stalno rastjo v povojnem obdobju je najveC najbolje
dostopnih naselij in obratno v tip VI ki pomeni
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manjSanje naselja v vsem povojnem obdobju, je uvr-
§Cenih najveC slabo dostopnih naselij. Kako izgleda
prostorska razporeditev naselij po omenjenih Sestih
tipih smo prikazali na sliki: Naselja obCine Domzale
glede na gibanje Stevila prebivalstva med popisi
prebivalstva 1953, 1961, 1971, 1981. Tudi tu lahko
vidimo, da je proces pomestenja podeZelja zajel
najprej ravninski del obCine, hkrati, pa se je v neko-
liko manj intenzivni obliki Siril tudi po dolinah ob

glavnih prometnicah.

Kot ilustracijo tej ugotovitvi naj navedemo Se to, da
je bilo razmerje med naselji, ki so po Stevilu prebi-
valstva napredovala in tistimi, ki so nazadovala pri
32 naseljih na kamniSko-bistriski ravnini v obdobju
1953-1961 30:2 v dobro prvih, v obdobju 1961-1971
27:5 in v zadnjem obdobju 1971-1981 26:6. Vendar je
v tem zadnjem obdobju pri treh naseljih Sel padec
Stevila prebivalstva na racun spreminjanja meja med
naselji. Pri dolinskih naseljih (ob magistralni in
regionalni cesti) se je to razmerje v povojnem ob-
dobjul mo¢no prevesilo v prid rastocih naselij. V
obdobju 1953-1961 je bilo razmerje Se 12:15, v obdob-
ju 1961-1971 15:12 in v obdobju 1971-1981 ze 19: 8.
Tudi pri hribovskih naseljih se razmerje po vojni vse
bolj nagiba v prid rastoCih naselij, vendar je Se
vedno veC takih, kjer Stevilo prebivalcev pada.
Razmerje med rastoCimi in nazadujoCimi naselji je
bilo v prvem obdobju 40:67, v drugem 45: 62 in v
zadnjem 50:57. Tak$ni podatki nam seveda nakazuje-
jo precej pocCasnejSe in manj intenzivno preobrazanje
naselij v hribih pod vplivom urbanizacije, vendar
nam ne dovoljuje, da bi govorili o obmocCju, kjer ta

proces Se ni prisoten.



NASELJA OBCINE DOMZALE GLEDE NA GIBANJE STEVILA PREBIVALSTVA MED POPISI
1953, 1961, 1971 IN 1981

HE SETTLEMENTS OF THE DOMZALE COMMUNE ACCORDING TO THE POPULATION FLUCTUATIONS
BETWEEN THE CENSUSES OF 1953, 1961, 1971 AND 1981

rast Stevila prebivalstva v vseh treh obdobjih population Increase during all three periods of tine - P
rast Stevila prebivalstva po obdobjih nihanja population Increase foilo%ing periodspof fluctuation Mag!stralna cesta  nain highway
rast Stevila prebivalstva po dveh obdobjih padanja  populitdon Increase following tno periods of decline regionalna cesta  regional road
padanje Stevila prebivalstva po dveh obdobjih rasti population decrease following tno periods of grotith 7elezniska proga railnag line
padanje Stevila prebivalstva po obdobjih nihanja population decrease follotting periods of fluctuation raznejltev ozenlja ned naselji

I B padanje Stevila prebivalstva v vseh treh obdobjih population decrease during all three periods of tine the borders of the settlements

"ir! Popisi prebivalstva 1953, 1961, 1971 in 1981
Sources: The population censuses of 1J5J, IfSI, 1J71 and 1381
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Zanimiv je tudi delez kmecCkega prebivalstva leta
1981. (Glej sliko: Delez kmeckega od vsega prebival-
stva leta 1981 po naseljih obline DomzZale.) Predvsem
severovzhodno in juzno hribovito obrobje obCine je
Se precej kmecko, saj so razmeroma pogosta naselja z
veC kot tretjino kmeckega prebivalstva. Nasprotno
pa je na zahodnem ravninskem delu velina naselij
imela manj kot 6% kmecCkega prebivalstva. Seveda pa
so tudi v vzhodnem delu neredka naselja z majhnim
delezem kmeckega prebivalstva. Predvsem so to lo-
kalna srediS¢a v obeh glavnih dolinah in pa nekatera
manjsa naselja v hribih, kjer zaradi majhnega Stevila
prebivalcev prihajajo do izraza slucajni vplivi.

Za stopnjo urbaniziranosti pa je bolj, kot delez
kmelkega prebivalstva, ki v naSih razmerah ne kaZe
dejanske stopnje deagrarizacije, pomembno to, koliko
je v naselju Se kmecCkih domov. PribliZzno oceno tega
Stevila smo dobili s primerjavo Stevila kmeckih go-
spodinjstev leta 1981 in Stevilom hi§ v naselju istega
leta. (Glej sliko: PovprecCna relativna razlika med
Stevilom hi§ 1981 in Stevilom kmeckih gospodinjstev
1981 po naseljih obline Domzale.) Tudi tu je opaziti
podobne teZznje kot pri vseh do sedaj opisanih slikah.
Morda je opaziti le za spoznanje ostrejSo polarizaci-
jo med ravninskim in hribovitim delom obline. Poiz-
kusili smo priti tudi do nekoliko bolj sinteti¢nega
kazalca prostorskih sprememb v smislu urbanizacije,
ki bi zajemal nekaj pomembnejSih variabel povezanih
v skupen koeficient. Ta koeficient smo imenovali
Koeficient intenzivnosti prostorskih sprememb. V
njem je zajeto gibanje Stevila prebivalstva in hi§ v
dolocenem obdobju, deleza zaposlenih od aktivnih



DELEZ KMECKEGA OD VSEGA PREBIVALSTVA LETA 1981 PO NASELJIH OBCINE DOMZALE



POVPRECNA RELATIVNA RAZLIKA MED STEVILOM HIS 1981 IN STEVILOM
KMECKIH GOSPODINJSTEV 1981 PO NASELJIH OBCINE DOMZALE

Legeada:

Povpreédna relativna razlika v %:

manj od ©

0.0 - 9.9 nagistralna cest*
10.0 - 24.9 regionalni cesta
25.0 - 89.9 Zeleznidka proga
40.0 - 54.9

s razmejitev ozenlja ned naselji
55.0 In vec¢

Vir: Popis 1981, Register osnovnih teritorialnih enot (ROTE)
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prebivalcev in dnevnih migrantov od vseh zaposlenih
prebivalcev, relativho velikost povprecne oddalje-
nosti dnevnih migrantov od delovnih mest glede na
povprecje za celo obCino in oceno deleZza nekmeckih
his. Obrazec za izraCunavanje koeficienta in njegovo
vrednost za posamezna naselja smo prikazali na sliki:
Intenzivnost prostorskih sprememb pod vplivom
urbanizacije med leti 1961 in 1981 v naseljih obcine
Domzale. 1z slike lahko razberemo, da je dejansko
proces urbanizacije v obdobju 1961 do 1981 najbolj
preobrazil ravninski del obcCine na zahodu, da pa se
ta proces vse bolj Siri tudi na lokalna sredis€a v
obeh glavnih dolinah in na njim blizja in dostopnejSa

naselja’.

Na ravnini so se s Sirjenjem industrializacije prej
podeZelska naselja preoblikovala v mestna tako, da
danes lahko govorimo prakticno o nekak8ni majhni
aglomeraciji  mestnih naselij na kamniSko-bistriski
ravnini h' katerim lahko priStevamo tudi tista, ki jih
uradna statistika mednje ne priSteva vendar so prak-
ticno po vseh kazalcih Ze izenaCena z njimi. Ta
aglomeracija se vleCe od mestnih meja Ljubljane
preko DomZal in Meng8a in se koncCuje na severu v
KamnisSki obCini. Ob cestah in ZelezniSki progi so se
naselja med seboj Ze prakti¢no zrasla in le Se neka-
tera so med seboj loCena z manjSimi presledki nepo-
seljenega prostora. V zadnjem obdobju se hitra rast s
priseljevanjem prebivalstva in komunalnim urejanjem
naselij vse bolj premika proti vzhodu in po glavnih
dveh dolinah (Crni graben in Moravika dolina). S
tem se odpirajo intenzivnejSemu procesu preobliko-
vanja tudi naselja v hribih, ki jih je val pozidave s



INTENZIVNOST PROSTORSKIH SPREMEMB POD VPLIVOM URBANIZACIJE
MED LETI 1961 IN 1981 V NASELJIH OBCINE DOM2ALE

KtT 1

\

H»t ///

Legendi
"Koeficient intenzivnosti prostorskih sprenenb”
naglstralna cesta 0.600 - 0.0)
regionalna cesta 0.700 - 0.7)9
. 0.000 - 0.8))
ZelezniSka proga 0.900 - 0.)))
X raznejitev ozenlja 1.000 - 1.0))
ned naselji 1.100 in vet
?
nKIPS" J /Ptt mHIt ml? mmSHD/
1 \Pit-1,H%T-rft<D=SMDi
Vir: Popisa prebivalstva 1)61 in 1)81, ROTE-EHIS

"KIPS"

pit pit-1
it Uit-1
*i

«i

Di_

SMD
SKD i

"Koeficient intenzivnosti prostorskih sprenenb~
za naselje i v (asu od t-1 do t 5
Stevilo prebivalstva v naselju i ob Casu t

Stevilo hit v naselju i ob tasu t

Stevilo zaposlenih prebivalcev naselja 1
Stevilo aktivnih prebivalcev naselja 1

Stevilo dnevnih nigrantov v naselju 1
PovpreCna oddaljenost dnevnih nigrantov
celotnega obnoCJa od krajev zaposlitve

PovpreCna oddaljenost dnevnih nigrantov
naselja 1 od krajev zaposlitve

Stevilo gospodinjstev s kneCkIn gospodarstvom
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pocitniSkimi hiSicami Ze wvsaj oplaknil, nekatera pa
celo povsem preplavil. Tudi dvojna zaposlitev (doma
na kmetiji in npr. v tovarni), ki je med dnevnimi
migranti iz teh naselij zelo pogosta je prispevala k
temu, da se tudi ta naselja spreminjajo. Zrasla so
nova gospodarska poslopja, kmetije pa so se mehani-
zirale. Zato’'takega praznj.enj.a in propadanja naselij
kot v nekaterih nerazvitih obmocjih Slovenije tudi v
najslabSe dostopnih predelih domzZalske obCine ni.
Tako ogled terena kot sicer skromni kazalci, ki smo
jih uporabili nam pokaZejo, da razlike med vzhodnim
ravninskim industrializiranim in v dobrdSni meri
urbaniziranim delom domzalske obcCine niso tako
velike kot se zdi na prvi pogled. To pa ne pomeni
ni¢ d'rugega kot to da je proces urbanizacije v vecji
ali  manjsSi meri segel vse do meja gravitacijskega
obmocCje mesta Ljubljane in preko nacCina Zivljenja,
ki ga je prebivalcem prinesel tudi vse bolj prispeva
k spreminjanju naselij in pokrajine v kateri se odvi-

ja.



